
   سال سی‌وشش شماره پیاپی 4228   دوره جدید سال یازدهم شماره 2910   16 صفحه  قیمت: 10000 تومان

دوشنبه
 14 مهر 1404 

 13 ربیع‌الثانی 1447  
 6 اکتبر 2025

www.smtnews.ir   -    http://Telegram.me/smtnews

 اولین روزنامه سهامداری ایران )خبرنگاران و کارکنان(

3

حذف صفر؛کارآمد 
به‌شرط ثبات اقتصادی

حذف ۴ صفر در نهایت به تصویب رس�ید و به 
زودی در فرآیند اجرا قرار می‌گیرد. اما آیا اجرای 
این اقدام ضرورت دارد یا در شرایط فعلی اجرای 
ای�ن مصوبه می‌تواند تغییری در ش�رایط پولی و 
مالی کش�ور رقم برند؟ اینها پرس�ش‌هایی است 
که کارشناس�ان در پاس�خ به آن تاکید می‌کنند 
گرچه کاهش صفر پول ملی می تواند پیامدهای 
مثبتی چون تسهیل محاسبات و افزایش اعتبار 
پول مل�ی و تاحدودی کاهش انتظارات تورمی را 
به‌دنبال داشته باش�د، اما به‌طور قطع اجرای آن 
در ش�رایط ع�دم ثبات اقتص�ادی نه‌تنها اهداف 
سیاس�ت‌گذار را محق�ق نخواه�د ک�رد، بلکه با 
گذش�ت چند سال و رشد تورم، دوباره مجبور به 

تکرار این اقدام خواهیم بود.

اجازه ساماندهی دستفروشان 
مترو را نمی‌دهیم

رئیس شورای شهر تهران:

 حریق جنگل
کابوس اقتصاد جهانی شد

سرمقاله

گزارش‌های‌ روز

 مهار تورم 
مقدم بر حذف صفر
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صنعت خودرو در نقطه شکنندگی و بحران
در بررسی   از پیامد‌های اسنپ‌بک برای صنعت خودرو نمایان شد

اسنپ‌بک در صنعت خودرو ایران به معنای بازگشت محدودیت‌های جدی در واردات قطعات، ایجاد 
اختلال در زنجیره تامین و کاهش همکاری‌های بین‌المللی است که به‌شدت تولید خودرو را تحت‌فشار 
قرار می‌دهد. با فعال ش��دن این مکانیس��م، وضعیت بحرانی صنعت خودرو بیش‌ازپیش تشدید شده و 
به‌احتمال‌زیاد همکاری ش��رکت‌های خارجی به‌خصوص چینی‌ها محدود یا متوقف می‌شود. به اعتقاد 

کارشناسان بازگشت تحریم‌ها علاوه برافزایش نوسانات ارزی و هزینه‌های تولید، ریسک‌های اقتصادی 
بسیار جدی ایجاد کرده است. صنعت خودرو ایران که پیش‌ازاین نیز به‌دلیل مشکلات مدیریت داخلی، 
سیاس��ت‌های نامناسب و وابستگی به واردات در ش��رایط دشواری قرار داشت، با اسنپ‌بک وارد مرحله 
بحرانی‌تری خواهد ش��د. البته برای مدیریت این بحران، پیش��نهادهایی مانند ذخیره‌س��ازی قطعات، 

همکاری گسترده‌تر با شرکای منطقه‌ای، بومی‌سازی فناوری و کاهش تیراژ تولید به متولیان و فعالان 
صنعت خودرو شده، اما واقعیت این است که بدون اصلاحات بنیادی و مدیریت هماهنگ، این اقدامات 
تنها به تعویق افتادن بحران منجر خواهند شد. وضعیت صنعت خودرو مثل باتلاقی‌ست که با هر فشار 

بیرونی فرورفتگی آن عمیق‌تر می‌شود و این یک هشدار جدی است.

سلطه سوداگران بر بازار مسکن پایان می‌یابد؟
تجارت ابلاغ قانون مالیات بر عایدی سرمایه زیر ذره‌بین صنعت

4

9

نقدی بر تولید 
بی‌مسئولیت، با نگاهی به 

تولید توسعه مدار
2

مدیرعامل فولاد کاوه جنوب کیش:
 راهبرد کلان ما تحقق تولید پایدار و بدون توقف است 



ابلاغ دستورالعمل پیشگیری و مقابله با قاچاق سوخت

روند تصویب CFT در مجمع تشخیص

رئیس ستاد مبارزه با قاچاق کالا و ارز دستورالعمل مبارزه با قاچاق سوخت 
را که به تایید رئیس‌جمهور رسیده است، به دستگاه‌های مرتبط ابلاغ کرد.

به‌گ��زارش ایرنا؛ علیرضا رش��یدیان، رئیس س��تاد مبارزه ب��ا قاچاق کالا و 
ارز دس��تورالعمل ۲۴ ماده‌ای پیش��گیری و مقابله با قاچاق سوخت را که در 
جلس��ه ۲۵ اسفند سال گذش��ته به تصویب س��تاد مرکزی مبارزه با قاچاق 
کالا و ارز به ریاس��ت رئیس‌جمهوری رس��یده بود، برای اج��را به ۲۸ نهاد و 
دس��تگاه از جمله س��تاد کل نیروهای مس��لح، وزارت اطلاعات، وزارت نفت 
و دس��تگاه‌های تابعه، وزارت‌خانه‌های صمت و برخ��ی معاونت‌های تابعه، راه 
و شهرس��ازی و برخی س��ازمان‌های تابعه، بهداشت، کش��ور و استانداری‌ها، 
جهاد، دادگستری، گردش��گری و ارتباطات، قوه قضائیه و سازمان‌های تابعه، 
فراج��ا و فرماندهی‌های تابعه، برخی نهادهای امنیتی، وزارت اقتصاد و برخی 

دستگاه‌های تابعه، اتاق‌های بازرگانی، اصناف و تعاون و... ابلاغ کرد.

برخی از مهم‌ترین مواد این دستورالعمل به شرح زیر است:
- هم��ه ناوگان جاده‌ای حمل س��وخت ظرف ۹ ماه به ردی��اب ماهواره‌ای 
و پلمب هوش��مند مجهز ش��وند؛ اولویت با اس��تان‌های هرم��زگان، کرمان و 

سیستان و بلوچستان است
- راه‌اندازی سامانه دیسپچینگ برای همه مخازن و انبارهای نفت
- تجهیز خطوط انتقال سوخت به نیروگاه‌ها به سیستم میترینگ

- تجهیز اسکله‌های بارگیری و تخلیه سوخت به سیستم میترینگ
- ش��رکت ملی پخش ظرف ۳ ماه از اب�الغ فقط به دیزل‌ژنراتورهای دارای 

کنتور هوشمند سوخت اختصاص می‌دهد.
- فراجا تا ۳ ماه از ابلاغ، اطلاعات ناوگان گازوئیل‌سوز را به سازمان راهداری بدهد.

- س��ازمان راهداری تا ۶ ماه از ابلاغ، سامانه جامع پیمایش ناوگان جاده‌ای 
را راه‌اندازی و به صورت برخط تخلفات پیمایش را به س��تاد مبارزه با قاچاق 

کالا و ارز اطلاع دهد.
- س��ازمان راهداری باید باربرگ‌های صادره از س��وی ش��هرداری‌ها برای 
فعالیت ناوگان درون‌شهری را صحت‌سنجی و در سامانه جامع پیمایش ثبت 

کند.
- ش��رکت برق حرارتی ظرف یک ماه تجهیزات پلاک‌خوانی و باس��کول را 

برای همه نیروگاه‌های حرارتی نصب کند.
- معاون��ت باغبان��ی وزارت جهاد الکوی مصرف ف��رآورده در گلخانه‌ها را با 

همکاری سازمان استاندارد تهیه و به شرکت ملی پخش ارائه کند.
- اطلاعات همه ترددهای شناورهای باری، مسافری، گردشگری و صیادی 
و شیلاتی باید از سوی دس��تگاه‌های مربوطه )سازمان‌های بنادر و شیلات و 
وزارت گردشگری( باید به صورت آنلاین )برخط( و الکترونیک به شرکت ملی 

پخش ارسال شوند.

یک عضو مجمع تش��خیص مصلحت نظام روند تصویب CFT در مجمع و 
استدلال موافقان و مخالفان تصویب این لایحه را روایت کرد.

به‌گ��زارش ایس��نا، محمدرض��ا باهنر در بخش��ی از یک نشس��ت ب��ه ارائه 
توضیحاتی در خصوص روند بررس��ی و تصویب »CFT« در مجمع تشخیص 

مصلحت نظام پرداخت.
 »CFT« این عضو مجمع تشخیص مصلحت نظام با تاکید بر اینکه درباره
بحث‌ه��ای مفصل��ی در مجمع تش��خیص صورت گرفته اس��ت، بی��ان کرد: 
کنوانس��یون CFT موارد متعددی داشت. شورای نگهبان بیش از ده‌ها مورد 
به مصوبه مجلس ایراد گرفت و به مجمع آمد. مجمع نمی‌گوید که ش��ورای 
نگهبان درست ایراد گرفته یا نه. مجمع تشخیص مصلحت باید بحث کند که 
آیا این قانون که به تعبیر شورای نگهبان خلاف قانون اساسی یا احکام شرع 
است، به‌صلاح کشور است یا نه؛ بحث طولانی بود و بحث‌ها طول می‌کشید. 
دفعه قبل زمان مجمع تمام ش��د. اگر مجمع ظرف 6 ماه تصویب نکند، نظر 
ش��ورای نگهبان ملاک اس��ت. دولت روحانی از رهبری درخواست کردند که 
فرص��ت اینها تمام ش��ده و اجازه دهید، مجمع رس��یدگی کند. رهبری طی 
نامه‌ای به مجمع اجازه دادند که به رسیدگی خود ادامه دهد، اما تاکید کردند 

تصمیم را خود مجمع بگیرد.
��CFT کاهش هزینه همکاری‌های اقتصادی با پیوستن به

دبیرکل جامعه اس�المی مهندسین، خاطرنش��ان کرد: افرادی داشتیم که 
از روز اول مخالف پیوس��تن به CFT بودند ت��ا پریروز هم مخالف بودند، اما 
افرادی را داشتیم که مخالف بودند، اما بعد قانع شدند؛ این بحث‌ها برای اقناع 

بود. برخی‌ها می‌گویند چرا 8 س��ال قبل این را تصویب نکردید؟ این مباحث 
نیاز به بحث و استدلال و اقناع دارد. مخالفان می‌گویند چرا در این شرایط که 
فشار روی ما هست، موافقت شده است. ما ادعا نداریم که مشکل تحریم‌ها را 
حل خواهد کرد، اما تحریم‌ها اکنون یک‌سری هزینه‌های اضافی به ما تحمیل 
می‌کند. اگر به CFT بپیوندیم، هزینه بین ما و کشورهایی که در این شرایط 

می‌خواهند با ما کار اقتصادی کنند، کاهش پیدا خواهد کرد.
باهنر در ادامه بااشاره به انتقادهایی که از سوی نمایندگان مجلس شورای 
اس�المی به مصوبه مجمع وارد شده اس��ت، تصریح کرد: این داستان مصوبه 
مجلس است. شورای نگهبان پس از تصویب این لوایح توسط مجلس دهم به 
آنها ایراد گرفت و مجلس وقت روی مصوبات خود پافشاری کرد؛ در نهایت به 
مجمع آمد. مجلس��ی‌ها می‌گویند ربطی به ما ندارد و مربوط به مجلس دهم 
اس��ت. نظام‌های حقوقی ما در کش��ور بهم پیوسته است. به مجلس دوازدهم 
می‌گویم هر چیز که در مجالس بعد از پیروزی انقلاب تصویب شده، سکوت 
ش��ما یعنی نس��بت به آن راضی هس��تید. اگر قبول ندارید ط��رح بیاورید و 
آن را لغ��و کنید، اما اینکه آیا تصوی��ب CFT مصلحت بود یا نه؟ در مجمع 
 CFT تشخیص معطل شد. مقررات مفصلی داشت. مجمع با یک شرط اضافه
را تصویب کرد. ما گفتیم احکام CFT را مش��روط به رعایت قانون اساس��ی 
و قوانین موضوعی کش��ور اس��ت، قبول خواهیم کرد. برخی‌ها می‌گوید شاید 

کنوانسیون آن را نپذیرد، آنگاه می‌رویم و مذاکره می‌کنیم.
استدلال موافقان و مخالفان��

باهنر در ادامه بااش��اره ب��ه روایت مخالفین و موافقی��ن تصویب CFT در 

مجمع تخش��یص مصلحت نظام، بیان کرد: مخالفین بحث‌ش��ان این بود که 
فعلا مورد هجمه هس��تیم، چه دلیلی دارد این کار را کنیم؟ اما موافقین، که 
خود بنده هم موافق بودم می‌گفتم درست است که ما اگر به CFT بپیوندیم 
مس��ئله تحریم‌ها حل نمی‌شود، اما برخی از کشورها که مراودات اقتصادی با 
 FATF و CFT م��ا دارن��د، بارها گفتند کاری به تحریم امریکا نداری��م، اما
جلوی مراوده اقتصادی ما با ش��ما را می‌گیرد. در شرایط تحریمی، حتی یک 
روز هم فروش نفت ما متوقف نشد، اما هزینه‌های ما بالاتر رفت. به‌عنوان‌مثال 
روسیه و چین صراحتا این موضوع را گفته‌اند.  پوتین رسما گفت این مسئله 
را حل کنیم. این اس��تدلال موافقین است. ما بحث کردیم. یک شرط هم به 
مصوب��ه مجلس اضافه کردیم. هیچ آس��یبی به مناف��ع اقتصادی و امنیتی ما 

نمی‌زند و بعضی جاها منفعت‌هایی برای کشور دارد.
این عضو مجمع تش��خیص مصلحت نظام خاطرنش��ان کرد؛ مجمع با رأی 

نسبی CFT را تایید کرد.
جلس��ه مجمع تش��خیص مصلحت نظ��ام ۹ مهر به ریاس��ت آیت‌الله آملی 
لاریجان��ی و با حضور س��ران قوا، برخی اعضای ش��ورای نگهب��ان، وزیر امور 
اقتص��ادی و دارای��ی و وزیر امور خارجه برای بررس��ی لایح��ه الحاق دولت 
جمهوری اس�المی ای��ران به کنوانس��یون بین‌المللی مقابله ب��ا تامین مالی 
تروریس��م )CFT( برگزار ش��د. در این جلس��ه گزارش مصوبات کمیسیون 
مشترک مجمع درباره ابعاد مختلف کنوانسیون CFT قرائت شد و در نهایت 
اکثریت اعضا به پیش��نهاد پیوس��تن ایران به کنوانسیون بین‌المللی مقابله با 

تامین مالی تروریسم رأی مثبت دادند.
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غلامعلی رموی 
 کارشناس اقتصاد

در روز جهان��ی تولی��د، معم��ولا س��خن از کارخانه‌ها، 
رش��د اقتصادی و اش��تغال اس��ت، نه از کوه‌های زباله‌ای 
که نتیجه همین تولید هس��تند. در ای��ران، چرخه تولید 
اغل��ب در کارخانه تمام می‌ش��ود و اکثر تولیدکنندگان به 
سرنوشت محصول خود در سطل زباله نمی‌اندیشند. اما در 
جهان توسعه‌یافته، قانون »امتداد مسئولیت تولیدکننده« 
)EPR( این مس��ئولیت را تا انتهای عم��ر محصول ادامه 
می‌دهد. در این مدل، هزینه‌های پسماند میان تولیدکننده 
و مصرف‌کننده تقس��یم می‌ش��ود و ه��ر دو در بازیافت و 
بازچرخان��ی نق��ش دارن��د )OECD، ۲۰۲۱(. در ایران 
اما، نبود چنین نظامی س��بب ش��ده اس��ت تا سود تولید، 

خصوصی و زیان آن، عمومی شود.
کش��ورهای توس��عه‌یافته نش��ان داده‌اند که بین رش��د 
صنعتی و مسئولیت زیس��ت‌محیطی تضادی وجود ندارد. 
آلم��ان با اجرای نظام Green Dot در دهه ۹۰ میلادی، 
تولیدکنندگان را موظف کرد، هزینه جمع‌آوری و بازیافت 
بس��ته‌بندی‌ها را بپردازن��د. در نتیج��ه، ن��رخ بازیافت از 
کمت��ر از ۳۰ درص��د به بیش از ۶۵ درص��د افزایش یافت 

.)۲۰۲۰ ،European Environment Agency(
اما ش��اید جذاب‌ترین نمونه، تجربه سوئد باشد؛ کشوری 
ک��ه مفهوم مس��ئولیت را از قان��ون به فرهن��گ عمومی 
تبدیل کرده اس��ت. در این کشور، نظامی با عنوان »پنت« 
)Pant System( برای بطری‌ها و قوطی‌های نوش��یدنی 
اجرا می‌ش��ود. هرگاه مصرف‌کننده نوش��ابه یا آب‌معدنی 
می‌خرد، مبلغی اندک،اما غیرقابل‌چشم‌پوشی )حدود یک 
تا ۲ کرون س��وئدی( به‌عنوان ودیعه یا ضمانت بازگش��ت 
می‌پ��ردازد. وقت��ی بطری را پ��س از مصرف به دس��تگاه 
بازگرداند، هم��ان مبلغ به‌صورت نقدی ی��ا اعتباری به او 
بازمی‌گردد. این دس��تگاه‌ها در فروشگاه‌ها، سوپرمارکت‌ها 
و ایس��تگاه‌های بازیافت نصب شده‌اند و سالانه بیش از ۲ 
میلیارد بطری و قوطی از این مس��یر جمع‌آوری می‌ش��ود 

.)۲۰۲۳ ،Swedish EPA(
این نظام، که از دهه ۱۹۸۰ آغاز شده، 3 اثر مهم داشته 

است:
 ۱ـ تغیی��ر رفت��ار مصرف‌کننده؛ بازگردان��دن بطری به 

بخشی از عادت روزمره مردم تبدیل شده است.
 ۲ـ تش��ویق تولیدکننده به طراح��ی قابل‌بازیافت؛ زیرا 
بطری‌های با جنس ساده‌تر و قابل‌تفکیک، ارزان‌تر بازیافت 

می‌شوند.
 ۳ـ صرفه‌جوی��ی مناب��ع و ان��رژی؛ ح��دود ۹۰درص��د 
بطری‌های پلاس��تیکی س��وئد دوب��اره وارد چرخه تولید 
می‌شوند، در حالی‌که این رقم در ایران کمتر از ۱۵درصد 

است.
در ژاپن نیز، تجربه مش��ابهی در قالب »هزینه بازیافت از 
پیش‌پرداخت‌شده« وجود دارد. هنگام خرید لوازم‌خانگی، 
مصرف‌کنن��ده مبلغ��ی جزئی باب��ت بازیاف��ت آینده کالا 
می‌پ��ردازد؛ این هزینه مس��تقیم به کارخان��ه بازمی‌گردد 
 Ministry of the( ت��ا در فرآیند بازیافت هزینه ش��ود
Environment Japan، ۲۰۲۲(. نتیج��ه آن، کاهش 
چش��مگیر زباله‌ه��ای الکترونیک و بازگش��ت بیش از ۹۰ 

درصد فلزات و پلاستیک‌ها به چرخه تولید بوده است.
کره‌جنوبی، کش��ور دیگری است که با سیاستی دوطرفه 
بین تولیدکننده و مصرف‌کنن��ده، چرخه‌ای کارآمد ایجاد 
ک��رده اس��ت. در این کش��ور، تولیدکنن��دگان موظف به 
اس��تفاده از مواد بازیافتی هستند و مصرف‌کنندگان برای 
بازگردان��دن پس��ماند امتیاز مالی دریاف��ت می‌کنند. این 
سیاست باعث افزایش نرخ بازیافت پلاستیک از ۲۵ درصد 
در س��ال ۲۰۰۳ به بیش از ۷۵درصد در سال ۲۰۲۰ شده 

است.
در ایران، قانون مدیریت پسماند )۱۳۸۳( و اصلاحیه آن 
)۱۳۹۷( به‌ظاهر زمینه اجرای EPR را فراهم کرده، اما در 
عمل چیزی جز دریافت عوارض نمادین از تولیدکنندگان 
نیس��ت. ن��ه تولیدکنن��ده در بازیاف��ت نق��ش دارد و نه 
مصرف‌کننده انگیزه‌ای برای تفکیک یا بازگرداندن پسماند 
دارد. به‌گ��زارش مرکز پژوهش‌های مجلس )۱۴۰۱(، نبود 
نهادهای اجرایی مشخص، شفاف نبودن هزینه‌کرد عوارض 
و تغییر مکرر سیاس��ت‌ها، از مهم‌ترین دلایل شکست این 

طرح بوده است.
 مطالعه دیگری نیز نش��ان می‌دهد تا زمانی که پسماند 
»بی‌صاحب« تلقی ش��ود، تولیدکنن��ده تمایلی به طراحی 
سبز ندارد و مصرف‌کننده انگیزه‌ای برای بازگشت پسماند 

نخواهد داشت )پسندیده و همکاران، ۱۳۹۹(.
نتیجه‌گیری��

تجرب��ه کش��ورهای توس��عه‌یافته نش��ان می‌ده��د که 
مسئولیت زیس��ت‌محیطی نه فقط برعهده کارخانه، بلکه 
ب��ر دوش هر خرید و هر مصرف اس��ت. وقتی تولیدکننده 
هزین��ه طراحی پای��دار را می‌پ��ردازد و مصرف‌کننده در 
بازیافت مش��ارکت می‌کند، چرخه‌ای س��الم میان سود و 

مسئولیت شکل می‌گیرد.
اج��رای واقع��ی EPR در ایران نیازمن��د 3 گام کلیدی 

است:
 ۱ـ الگوب��رداری از نظام‌های مانند پنت در س��وئد برای 

بطری‌های پلاستیکی و قوطی‌های آلومینیومی
 ۲ـ ایج��اد نهادهای مس��تقل مج��ری )PROs( برای 

جمع‌آوری و بازگرداندن کالاهای مصرف‌شده
 ۳ـ آموزش و مش��وق‌های مالی برای مصرف‌کنندگان تا 

بازگرداندن زباله به بخشی از رفتار روزمره تبدیل شود.
تا زمانی که تنها تولید می‌کنیم و مسئولیت را به دیگران 
می‌سپاریم، توس��عه ما پایدار نخواهد بود. راه توسعه‌یافته 
شدن از کارخانه آغاز نمی‌شود؛ از لحظه‌ای شروع می‌شود 
ک��ه تولیدکنن��ده و مصرف‌کنن��ده، ه��ردو در برابر زمین 

احساس مسئولیت کنند.

رئیس‌جمه��ور تاکید کرد: حیاتی‌ترین مس��ئله‌ای که بای��د به آن توجه 
داش��ته باشیم، این اس��ت که تعادل و تناس��ب را بین منابع و مصارف در 

نظر بگیریم.
به‌گزارش ایس��نا، مسعود پزش��کیان روز گذشته )یکش��نبه ۱۳مهر( در 
آیی��ن بهره‌برداری همزمان از طرح‌های وزارت راه‌وشهرس��ازی، بیان کرد: 
 از همه عزیزانی که اینجا هس��تند، قدردانی کرده و به ش��ما دست مریزاد 

می‌گویم.

 ه��ر توس��عه‌ای را باتوجه به آخری��ن گفت‌وگوهایی که داش��تیم، بحث 
محیط‌زیس��ت آن را در نظر بگیرید. اگر می‌خواهیم چاه را توس��عه دهیم، 
باید قبل آن یک نفر پاسخ دهد که اگر منابع چاه تمام شد، چه کاری قرار 
است انجام دهیم؟ بنابراین به‌هیچ‌وجه نباید چاه‌های شهری را توسعه داد. 

چاه‌ها یک سرمایه ۱۰۰میلیون ساله هستند.
وی در ادام��ه اظهار ک��رد: به‌همین راحتی نبای��د آب را از اعماق زمین 
بی��رون آورد. بای��د در روند افزایش فضاها و توس��عه این اص��ل را در نظر 

گرفت. حیاتی‌ترین مس��ئله‌ای که باید به آن توجه داشته باشیم، این است 
که تعادل و تناسب را بین منابع و مصارف در نظر بگیریم.

 این امر قطعا به سیاست‌هایی که در توسعه شهری باید در نظر بگیریم، 
بازخواهد گش��ت. من ضمن قدردانی از همه عزی��زان با نام و یاد خدا ۵۷ 
هزار ۲۲۶ واحد مسکن حمایتی، ۲۰۲ پروژه حمل‌ونقل و پروژه بازآفرینی 
شهرسازی و هواشناس��ی با ارزش ۱۶۴ هزار میلیارد تومان به اضافه ۱۲۵ 

میلیون دلا را افتتاح می‌کنم.

پزشکیان: باید تعادل و تناسب را بین منابع و مصارف در نظر بگیریم

عراقچی: دیپلماسی هیچ‌وقت به‌پایان نمی‌رسد
وزیر امور خارجه کشورمان گفت: دیپلماسی هیچ‌گاه پایان نمی‌یابد؛ دیپلماسی 
همیشه هست. اما پرسش این است که در چه شرایطی، با چه طرف‌هایی و برپایه 

چه موازنه‌ای ادامه پیدا می‌کند.
به‌گزارش مهر، سیدعباس عراقچی در حاشیه نشست با سفرا و نمایندگی‌های 
خارجی مقیم تهران، در جمع خبرنگاران اظهارکرد: در جلس��ه با سفرا و روسای 
نمایندگی‌ه��ای خارج��ی مقیم تهران درب��اره اقدامات انجام‌گرفته در ش��ورای 
امنیت و مباحث مربوط به اس��نپ‌بک و درباره آثار و تبعات تصمیم گرفته‌ش��ده 
صحبت ش��د.  وی افزود: همه کش��ورها باید حقانیت ایران را می‌دانس��تند. باید 
می‌دانستند چه وضعیتی را غربی‌ها پیش آوردند و اینکه ایران چگونه برای راه‌حل 
مذاکراتی منصفانه و متعادل تلاش کرده و این کشورهای غربی بودند که به‌دلیل 

زیاده‌خواهی پاسخ منفی دادند.
3کش�ور اروپایی وجاهت خود را برای مذاکره مس�تقیم با ایران تا حد ��

زیادی از دست داده‌اند
عراقچی در پاس��خ به س��والی مبنی بر اینکه ش��ما همزمان که از کاهش نقش 
اروپا در پرونده هس��ته‌ای سخن گفتید، بارها تاکید کردید که پنجره دیپلماسی 
بسته نیست، همکاری ایران و تروئیکای اروپایی در ادامه مسیر چگونه خواهد بود، 
افزود: فکر می‌کنم امروز دیگر به یک تجربه ثابت و اثبات‌شده رسیده‌ایم که هیچ 
راه‌حلی جز راه‌حل دیپلماتیک و مذاکره‌ش��ده برای برنامه هس��ته‌ای ایران وجود 

ندارد. این واقعیت در سال‌های اخیر بارها آزموده و تایید شده است.
وی ادام��ه داد: باره��ا ایران را به حمله نظامی تهدید و حتی در مقاطعی هم آن 

را امتحان کردند، اما دیدند که مسئله ایران با اقدام نظامی، حل‌شدنی نیست.
وزیر خارجه تصریح‌ کرد: همین وضعیت درباره اس��نپ‌بک نیز صادق اس��ت. 
اروپایی‌ها بارها تهدید کردند که مکانیزم اس��نپ‌بک را فعال می‌کنند. پاس��خ ما 
هم��واره این بوده ک��ه همان‌طور که حمله نظامی نتوانس��ت راه‌حل نهایی برای 
مس��ئله هسته‌ای ایران باشد، فعال‌سازی اسنپ‌بک هم چنین کارکردی نخواهد 
داشت. این اقدام نه‌تنها به حل مسئله کمک نمی‌کند، بلکه صرفا روند دیپلماسی 

را سخت‌تر و پیچیده‌تر می‌سازد.
عراقچی بیان کرد: 3 کشور اروپایی گمان می‌کردند اهرم فشار تازه‌ای در دست 
دارند و با تهدید به اجرای آن می‌توانند ایران را تحت‌فشار بگذارند. اما حالا که آن 
را به‌کار گرفته‌اند، نتیجه را دیده‌اند؛ هیچ تغییری در وضعیت ایجاد نش��د و هیچ 

مشکلی حل نگردید؛ تنها دستاوردشان تضعیف مسیر دیپلماسی بود.
وزیر امور خارجه افزود: البته دیپلماس��ی هیچ‌گاه پایان نمی‌یابد؛ دیپلماس��ی 
همیش��ه هس��ت. اما پرس��ش این است که در چه ش��رایطی، با چه طرف‌هایی و 

برپایه چه موازنه‌ای ادامه پیدا می‌کند. اکنون ش��رایط نس��بت به گذش��ته کاملا 
متف��اوت اس��ت. 3 کش��ور اروپایی به‌وضوح نقش خ��ود را در فرآیند دیپلماتیک 
تضعی��ف کرده‌ان��د و وجاهت خود را برای مذاکره مس��تقیم با ایران تا حد زیادی 

از دست داده‌اند.
وی تاکی��د کرد: به‌باور من، در هرگون��ه راه‌حل مذاکره‌محور آینده، نقش اروپا 

به‌مراتب کمرنگ‌تر از گذشته خواهد بود.
موضوعی غیر از هسته‌ای مورد گفت‌وگوی ایران و امریکا نبوده��

عراقچی در پاس��خ به سوال دیگری درباره گزارش‌های رسانه‌ای مبنی بر اینکه 
امریکا 4 شرط را برای مذاکره با ایران از جمله شروط غیرهسته‌ای گذاشته است، 
عنوان کرد: ش��رط‌هایی که در رس��انه‌ها مدعی ش��دند، گذاشته شده، هیچ‌کدام 
رس��ما به ما گفته نش��ده اس��ت. ما در ماه‌های اخیر فقط درباره موضوع هسته‌ای 
با امریکایی‌ها صحبت داش��تیم؛ البته به‌صورت غیرمس��تقیم. پیام‌هایی به‌شکل 
مستقیم، غیرمستقیم یا از طریق واسطه‌ها بین ما و طرف امریکایی تبادل شده، 

اما هیچ‌گاه هیچ موضوعی غیر از موضوع هسته‌ای مورد گفت‌وگو نبوده است.
وزی��ر خارج��ه گفت: در این تبادلات، پیش��نهادات ما کاملا روش��ن بود و فکر 

می‌کنیم اگر به پیش��نهاد ما توجه می‌شد و فرصت برای دیپلماسی به این شکل 
از بی��ن نمی‌رف��ت یا محدود نمی‌ش��د، دس��تیابی به یک راه‌حل مذاکره‌ش��ده و 

دیپلماتیک دور از دسترس نبود.
وی ادامه داد: اکنون امکانی وجود دارد، به‌شرط آنکه طرف مقابل با حسن‌نیت 

وارد مذاکراتی شود که منافع متقابل طرفین را دربرداشته باشد.
عراقچی در ادامه با بیان اینکه تفاوت ش��رایط امروز با گذش��ته این اس��ت که 
یک موضوع جدید به آن اضافه ش��ده اس��ت؛ اقدامی که در ش��ورای امنیت انجام 
دادند، تصریح کرد: همان‌طور که پیش‌تر گفتم، این اقدام هرگونه مذاکره آینده 
را س��خت‌تر و پیچیده‌تر می‌کند و دس��تیابی به یک راه‌حل توافق‌شده را دشوارتر 

خواهد ساخت.
عراقچی ادامه داد: وزارت امور خارجه به تلاش‌های خود برای پیشبرد دیپلماسی 
ادامه خواهد داد. از نظر ما، نقش دیپلماسی هیچ‌گاه قابل حذف یا نادیده گرفتن 
نیس��ت. ما به تلاش‌های خود ادامه خواهیم داد، اما همان‌طور که گفتم، باتوجه 
به تغییر شرایط چه پس از تهدید و حمله نظامی و چه پس از اجرای اسنپ‌بک، 

مذاکرات آینده قطعا مانند گذشته نخواهد بود.

ویژه تر از خبر

وزیر راه و شهرس��ازی گفت: در گام س��وم دولت بیش از ۵۷هزار واحد مسکن 
حمایتی و پروژه‌های بازآفرینی ش��هری و حمل‌ونقل افتتاح شد. به‌گزارش مهر؛ 
فرزانه صادق، وزیر راه و شهرسازی روز یکشنبه، ۱۳ مهر در آیین بهره‌برداری از 
2 هزار و ۳۵۷ واحد مسکن مهر در شهر جدید پردیس به‌صورت ویدئو کنفرانسی 
با حضور مس��عود پزشکیان، رئیس‌جمهور، گفت: امروز برای سومین‌بار است که 
با حضور رئیس‌جمهوری، پروژه‌های متمرکز دولت را افتتاح می‌کنیم. وی افزود: 
در این دولت در بار نخس��ت، بیش از ۸۲ هزار واحد مسکن شهری و روستایی و 
بیش از ۲هزار و۳۰۰ پروژه در حوزه حمل‌ونقل و هواشناس��ی افتتاح شده است. 

بار دوم، در ۳ خرداد امس��ال، بیش از ۴۳ هزار واحد مس��کن حمایتی در بخش 
روس��تایی و ش��هری به بهره‌برداری رس��ید و بیش از ۴۲هزار پروژه حمل‌ونقل، 
بازآفرینی شهری و هواشناسی نیز تکمیل شد. وزیر راه و شهرسازی با بیان اینکه 
امروز گام س��وم دولت در پروژه‌ها، اظهار ک��رد: در این مرحله، بیش از ۵۷ هزار 
واحد مسکن حمایتی و پروژه‌هایی در حوزه حمل‌و نقلی و بازآفرینی شهری در 
ش��هرهای جدید و تکمیل خدمات و پروژه‌های هواشناس��ی افتتاح خواهد شد. 
وی گفت: بدون تعارف پیگیری‌های ش��خص رئیس‌جمهور، همدلی و هماهنگی 
اعضای کابینه و حمایت‌های مجلس باعث ش��د که پروژه‌ها با تلاش‌های مستمر 

اس��تانداران و مدی��ران اس��تان‌ها، پروژه‌ها به مرحله بهره‌برداری برس��ند. با این 
ح��ال هنوز با تحقق تمامی مطالب��ات فاصله داریم و اما ن��گاه عدالت‌محوری و 
مردم‌محوری در این سرزمین ایجاب می‌کند که در این مسیر گام‌های بلندتری 
برداریم. به گزارش مهر، یکشنبه، ۱۳ مهر، بیش ‌از ۵۷ هزار و ۲۲۶واحد مسکن 
حمایتی در نقاط مختلف کشور به‌صورت همزمان بهره‌برداری می‌شود. همچنین 
در ای��ن آیین، ۲۰۲ پروژه در حوزه‌های حمل‌ونقل، شهرس��ازی و هواشناس��ی 
به‌بهره‌ب��رداری خواهد رس��ید، پروژه‌هایی که ارزش س��رمایه‌گذاری آنها بالغ بر 

۱۶۴هزار میلیارد تومان و ۱۲۵میلیون دلار اعلام شده است.

افتتاح ۵۷ هزار واحد مسکن حمایتی
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تجارت صنعت
صنعت

سخن پایانی
اگرچه افزایش تولید در شهریورماه می‌تواند نشانه‌ای از بهبود 
ش��رایط صنعت خودرو باشد، اما همچنان چالش‌های اساسی و 
س��اختاری در این صنعت پابرجاست. توقف قطعی برق و بهبود 
نس��بی تولید تنها بخش��ی از معادله اس��ت و بدون اصلاحات 
بنیادی در مدیریت، تامین قطعات و رفع محدودیت‌های افزایش 
ظرفیت، این روند شکننده باقی خواهد ماند. خودروسازان باید 
با برنامه‌ریزی دقیق‌تر و حمایت‌های هدفمند دولتی، نه تنها به 
جبران عقب‌ماندگی‌ها بپردازند بلکه مسیر پایداری برای صنعت 
ایج��اد کنند تا ب��ار دیگر تولید خودرو به نقطه تعادل و رش��د 

مستمر برسد. 

پس از س�ه ماه افت متوالی، تولید خودرو در شهریورماه امسال با رشد قابل 
توج�ه ۳۲.۷ درصد نس�بت به ماه قبل، به روند صعودی بازگش�ته اس�ت. این 
جهش در تولید که بیش�تر به‌دلیل کاه�ش محدودیت‌های انرژی و قطعی برق 
حاصل شده، هرچند نویدبخش اس�ت، اما خودروسازان هنوز از تحقق اهداف 
س�الانه فاصله دارند و مجموع تولید در نیمه اول س�ال ۱۴۰۴ نس�بت به مدت 

مشابه سال گذشته ۸.۷ درصد کاهش یافته است.

ترمز افت تولید خودرو 
کشیده شد

در س��ال جاری پس از س��ه ماه اف��ت پیاپی، تولی��د خودرو در 
ش��هریورماه با رشد ۳۲.۷ درصدی نسبت به مرداد به مسیر صعود 
بازگشت؛ با این حال خودروسازان همچنان از اهداف تولید سالانه 

عقب‌اند. 
به گزارش مهر، بررس��ی آمار رس��می منتشرش��ده از سوی سه 
خودروساز بزرگ کشور در سامانه کدال نشان می‌دهد که با وجود 
افت محسوس تولید در نیمه نخست سال ۱۴۰۴، صنعت خودروی 

کشور در شهریورماه بار دیگر به مدار رشد بازگشته است.
در ش��ش‌ماهه ابتدایی امسال، مجموع تولید خودروهای سواری 
در شرکت‌های ایران‌خودرو، س��ایپا و پارس‌خودرو به ۳۷۹ هزار و 
۵۹۹ دس��تگاه رس��ید؛ رقمی که در مقایس��ه با ۴۱۵ هزار و ۹۷۰ 
دستگاه تولیدی در مدت مشابه سال ۱۴۰۳، کاهش ۸.۷ درصدی 
را نش��ان می‌دهد. به این ترتیب، تیراژ تولید در این بازه زمانی ۳۶ 

هزار و ۳۷۱ دستگاه کمتر از سال گذشته بوده است.
اما شهریورماه ورق را برگرداند. در این ماه تولید کل سه شرکت 
خودروساز با جهش قابل‌توجهی به ۸۲ هزار و ۴۴۰ دستگاه رسید؛ 
در حالی که در مرداد تنها ۶۲ هزار و ۱۱۲ دستگاه خودرو ساخته 
ش��ده بود. رش��د ۳۲.۷ درصدی تولید در یک ماه، معادل افزایش 

بیش از ۲۰ هزار دستگاه در خروجی خطوط تولید است.
تحلیلگران معتقدند بخش عمده این رش��د ناشی از افت سنگین 
تولی��د در ماه‌های خرداد، تیر و مرداد اس��ت؛ به‌طوری‌که هرگونه 
بهبود نس��بی در شهریور، از نظر درصدی چشمگیر جلوه می‌کند. 

از س��وی دیگر، کاهش محدودیت‌های انرژی و قطعی برق نیز در 
تثبیت روند تولید نقش داشته است.

رشد ۸.۹ درصدی تولید ایران‌خودرو��
در میان س��ه ش��رکت، تنها ایران‌خودرو توانسته عملکرد مثبت 
ثب��ت کند. این خودروس��از در نیمه اول س��ال ۱۴۰۴ تعداد ۲۶۳ 
هزار و ۴۶۸ دس��تگاه خودرو تولید کرده که نس��بت به ۲۴۱ هزار 
و ۹۵۷ دس��تگاه مدت مشابه سال گذش��ته، رشد ۸.۹ درصدی را 

نشان می‌دهد.
بیش��ترین افزایش تولید در س��بد محصولات این شرکت مربوط 
به گروه سورن است که با رشد ۳۸.۵ درصدی به ۷۰ هزار و ۸۱۰ 
دستگاه رسیده است. پس از آن، تارا با رشد ۲۲.۴ درصدی و تیراژ 
۴۰ هزار و ۱۳۴ دس��تگاه قرار دارد. تولید دنا نیز رشد خفیف ۴.۵ 
درصدی را تجربه کرده و به ۴۲ هزار و ۴۵ دستگاه رسیده است.

در مقاب��ل، خانواده پژو با اف��ت ۹.۲ درصدی و تولید ۸۰ هزار و 
۸۸۰ دستگاه، بیشترین کاهش را در میان محصولات ایران‌خودرو 
داش��ته اس��ت. تولید رانا نیز با کاهش ۱۸.۳ درصدی به ۶ هزار و 

۲۶۲ دستگاه رسیده است.
در بخش مونتاژی، خودروی هایما رشد چشمگیر ۵۶.۶ درصدی 
را ثب��ت ک��رده و تیراژ آن از ۶.۸۷۱ به ۱۰.۷۶۲ دس��تگاه افزایش 
یافته اس��ت. در بخش »س��ایر محصولات« نیز ۱۲.۵۷۵ دس��تگاه 
خودرو تولید و ۱.۱۹۸ دستگاه در وضعیت ناقص ثبت شده است.

افت سنگین در سایپا و پارس‌خودرو��

در س��وی دیگر، سایپا و پارس‌خودرو نیمه نخست سال را با افت 
قابل‌توجه تولید پشت سر گذاش��ته‌اند. تولید سواری‌های سایپا از 
۱۲۵ هزار و ۶۲۴ دس��تگاه در س��ال گذش��ته به ۸۴ هزار و ۵۹۵ 
دستگاه در سال جاری کاهش یافته است؛ یعنی افتی معادل ۳۲.۶ 

درصد. 
بخش عمده تولید این شرکت همچنان به خانواده X۲۰۰ شامل 
تیبا، ساینا و کوییک اختصاص دارد که مجموع آن‌ها با افت ۳۱.۵ 
درصدی به ۶۸ هزار و ۷۰۳ دس��تگاه رس��یده است. تولید خانواده 
ش��اهین نیز با کاهش ۳۷.۱ درصدی به ۱۵ هزار و ۸۹۲ دس��تگاه 

محدود شده است.
پارس‌خودرو نیز وضعیت مش��ابهی دارد. تولید این ش��رکت در 
ش��ش‌ماهه نخست امسال ۳۱ هزار و ۵۳۶ دستگاه بوده که نسبت 
به ۴۸ هزار و ۳۸۹ دس��تگاه س��ال گذشته، کاهش ۳۵ درصدی را 

نشان می‌دهد.
تولید گ��روه Q۲۰۰ با افت ۲۳.۸ درصدی ب��ه ۲۴ هزار و ۸۱۰ 
دس��تگاه رس��یده و در مقابل، تیراژ خودروی سهند با رشد ۳۸.۷ 
درص��دی ب��ه ۶ هزار و ۷۲۶ دس��تگاه افزایش یافته اس��ت. تولید 
مدل‌های کوییک و ساینا نیز در پارس‌خودرو به‌طور کامل متوقف 

شده است.
جهش ماهانه در شهریور��

در ش��هریورماه، هر س��ه ش��رکت افزایش تولی��د ماهانه را ثبت 
کردن��د. ایران‌خودرو از ۴۴.۶۰۱ دس��تگاه در م��رداد به ۶۲.۲۴۸ 

دس��تگاه رسید که رش��د ۳۹.۵ درصدی را نش��ان می‌دهد. سایپا 
نیز با رش��د ۱۴.۹ درصدی تولید خ��ود را از ۱۳.۲۰۳ به ۱۵.۱۷۴ 
دستگاه افزایش داد. پارس‌خودرو با رشد ۱۶.۵ درصدی از ۴.۳۰۸ 

به ۵.۰۱۸ دستگاه رسید.
بر اس��اس این گزارش، با وجود رشد چشمگیر شهریور، مجموع 
عملکرد نیمه نخس��ت س��ال هنوز از سال گذش��ته عقب‌تر است. 
اگر روند افزایش��ی ماه نهم ادامه پیدا کند و محدودیت‌های انرژی 
در پاییز کمتر ش��ود، خودروس��ازان امیدوارند بتوانند بخش��ی از 

عقب‌ماندگی تولید را تا پایان سال جبران کنند.

جواد حاتمی، مدیرعامل ش��رکت فولاد کاوه جنوب کیش، در نشس��ت خبری با 
اصحاب رسانه، ضمن تشریح عملکرد شش‌ماهه نخست سال ۱۴۰۴، از رشد ۴۰.۷ 
درصدی درآمد ش��رکت، افزایش ۱۲ درصدی تولید شمش فولاد و اجرای راهبرد 

تولید بدون توقف به‌عنوان مهم‌ترین دستاوردهای شرکت یاد کرد.
حاتمی با اشاره به سابقه شکل‌گیری شرکت گفت: فولاد کاوه جنوب کیش یکی 
از بزرگ‌ترین س��رمایه‌گذاری‌های بنیاد مس��تضعفان است که در سال ۱۳۸۶ در 
زمینی به مساحت ۱۷۰ هکتار در منطقه ویژه اقتصادی خلیج فارس تأسیس شد.
به گفته وی، این شرکت شامل دو واحد تولید آهن اسفنجی و دو فاز فولادسازی 
است و از زمان راه‌اندازی تاکنون بیش از ۱۹ میلیون تن آهن اسفنجی و ۱۱ میلیون 

و ۷۰۰ هزار تن شمش فولادی تولید کرده است.
وی افزود: ش��رکت در مهرماه ۱۳۸۵ به ثبت رس��ید و در سال ۱۳۹۳ از سهامی 
خاص به سهامی عام تبدیل شد. سپس در ۲۹ تیر ۱۳۹۵ در بورس تهران پذیرفته 

شد و ۵ درصد از سهام آن تحت نماد “کاوه” به عموم عرضه شد.
حاتمی میزان س��رمایه کنونی ش��رکت را ۶۱ هزار میلیارد ریال اعلام کرد که از 
این رقم، ۸ هزار میلیارد ریال از محل آورده سهامداران و ۴۶ هزار میلیارد ریال از 

محل سود انباشته تأمین شده است.
بر اساس توضیحات مدیرعامل فولاد کاوه، شرکت گسترش صنایع معدنی پارس 
با ۵۳ درصد س��هام، بنیاد مس��تضعفان با 17 درصد، توسعه سرمایه‌گذاری اقتصاد 
با 5.27 درصد و ش��رکت مدیریت س��رمایه‌گذاری کوثر بهمن با حدود 2 درصد از 
س��هامداران اصلی شرکت هستند. در حال حاضر، ۲۰۶۸ نفر به‌صورت مستقیم و 

حدود 9۰۰ نفر به‌صورت پیمانکاری در این مجموعه فعالیت دارند.
حاتمی در بخش دیگری از سخنان خود گفت: در نیمه نخست سال جاری، بیش 
از یک میلیون و ۷۶۷ هزار تن آهن اسفنجی و ۷۴۵ هزار تن شمش فولادی تولید 
کردیم. با وجود چالش‌های انرژی، توانستیم رشد ۱۲ درصدی در تولید شمش و 

افزایش 1.3 درصدی در آهن اسفنجی داشته باشیم.
وی با اشاره به افتتاح نیروگاه خرم‌آباد در تیرماه ۱۴۰۴ گفت: سنکرون نیروگاه 
خرم‌آباد در ششم تیر انجام شد و در کمتر از شش ماه، پروژه‌ای که به‌طور معمول 
۱۸ ماه زمان می‌برد، به بهره‌برداری رسید. از ۱۰ تیر، برق این نیروگاه به‌طور پایدار 
در اختیار شرکت قرار گرفت و این اقدام تأثیر چشمگیری در تداوم تولید داشت.

حاتمی با تأکید بر راهبرد بنیاد مستضعفان برای »تولید بدون توقف« افزود: در 

سال جاری حدود ۴۲ میلیون یورو برای احداث نیروگاه دوم خرم‌آباد سرمایه‌گذاری 
کردی��م. ای��ن نیروگاه با نصب توربی��ن گازی ۱۸۳ مگاواتی، نقش مهمی در حفظ 

پایداری تولید فولاد کاوه ایفا کرد.
وی از خرید ۶۰ مگاوات برق قطع نشو از بورس انرژی در دوره قطع برق صنایع 
نیز خبر داد و گفت: به‌دلیل شدت ناترازی انرژی از فروردین امسال، مجبور شدیم 
برق تکمیلی خریداری کنیم تا روند تولید بدون وقفه ادامه یابد. این تدابیر باعث 

رشد ۱۶۴ هزار تنی تولید نسبت به مدت مشابه سال قبل شد.
مدیرعامل فولاد کاوه با اشاره به برنامه توسعه انرژی در افق ۱۴۰۵ گفت: احداث 
نیروگاه ۵۲۰ مگاواتی منطقه ویژه اقتصادی خلیج فارس در دس��ت اقدام اس��ت. 
تخصیص سهمیه گاز آن در سال گذشته انجام شده و پیمانکار پروژه نیز انتخاب 
ش��ده اس��ت. هدف این است که تا اردیبهش��ت ۱۴۰۷، ظرفیت برقی شرکت را به 

بیش از ۵۴۰ مگاوات برسانیم.
وی همچنین از آغاز مطالعات احداث نیروگاه خورشیدی ۸۵ مگاواتی در منطقه 
خبر داد که محل اجرای آن مش��خص ش��ده و در س��ال آینده وارد مرحله اجرایی 

خواهد شد.
حاتمی یکی از اقدامات کوتاه‌مدت شرکت را ذخیره‌سازی گاز طبیعی دانست و 
گفت: با قرارداد جدیدی که امضا شده، ۲۳۳ میلیون مترمکعب گاز تأمین خواهد 
ش��د. در س��ال جاری ۴۶ میلیون مترمکعب آن مورد اس��تفاده قرار می‌گیرد تا در 

زمستان مشکل قطعی انرژی نداشته باشیم.
وی از پیش��رفت ۶۵ درص��دی مدول c آهن‌س��ازی با ظرفی��ت یک میلیون تن 
خبر داد و اظهار داش��ت: هدف این اس��ت که در ابتدای سال آینده این واحد را به 

بهره‌برداری برسانیم تا ظرفیت تولید شرکت افزایش یابد.
حاتمی درباره برنامه‌های توسعه‌ای آینده فولاد کاوه گفت: یکی از راهبردهای ما 
برای سال ۱۴۰۴ تولید محصولات ارزشمند ساختمانی است. با تغییر در فرآیندها 
و تجهیزات، در حال آماده‌س��ازی برای تولید محصولات جدید فولادی هستیم تا 

ترکیب تولید شرکت متنوع‌تر شود.
وی افزود: در کنار این برنامه‌ها، کاهش مصرف مواد اولیه و انرژی از دیگر اهداف 

شرکت است تا هزینه تمام‌شده کاهش یابد و سودآوری افزایش پیدا کند.
مدیرعامل فولاد کاوه با اشاره به تعامل شرکت با دانشگاه‌های برتر کشور گفت: 
در قالب پروژه‌های تحقیقاتی مش��ترک، طرح‌های بهب��ود فرآیند تولید و ارتقای 

کیفیت محصولات را در دس��تور کار ق��رار داده‌ایم. همچنین در پروژه‌های ارزی، 
تاکن��ون ۶۰ میلی��ون یورو هزینه ش��ده و برای تکمیل آن ب��ه ۴۳ میلیون یوروی 

دیگر نیاز داریم.
حاتم��ی تأکی��د کرد: راهبرد کلان ما تحقق تولید پایدار و بدون توقف اس��ت. با 
اجرای طرح‌های توس��عه‌ای در بخش ان��رژی، افزایش ظرفیت تولید، و حرکت به 
س��مت محصولات با ارزش افزوده بالا، فولاد کاوه جنوب کیش در مس��یر تثبیت 
جایگاه خود به‌عنوان یکی از پیشروترین شرکت‌های فولادی کشور گام برمی‌دارد.
حاتمی با اش��اره به تداوم فضای تحریمی در کش��ور گفت: کشور ما سال‌هاست 
در این ش��رایط فعالیت می‌کند و طبیعت��اً مجموعه‌های مختلف صنعتی از جمله 
م��ا، س��ازوکارهایی برای عبور از این محدودیت‌ها ایج��اد کرده‌اند. با این حال، در 
بحث ارسال محصولات و حمل‌ونقل صادراتی همچنان مشکلاتی وجود دارد، زیرا 
بسیاری از تبادلات تجاری بین کشورها از مسیرهایی مانند سوئیس انجام می‌شود 

که اکنون با موانع اساسی روبه‌روست.
وی افزود: البته با توجه به تجربه س��ال‌های گذش��ته، تأثیر این محدودیت‌ها بر 
فعالیت‌های ما چندان چش��مگیر نبوده و واحدهای بازرگانی توانس��ته‌اند با اتخاذ 
روش‌ه��ای جایگزی��ن، روند صادرات را حفظ کنن��د. تأثیر اصلی در حال حاضر از 
ناحیه نوس��انات نرخ ارز اس��ت که امیدواریم با تصمیمات تخصصی، بازار به تعادل 

برسد تا صادرات و تأمین داخل با نظم بیشتری پیش برود.
حاتمی ادامه داد: صادرات در ماه‌های اخیر با دش��واری‌های زیادی انجام ش��ده 
اما کش��ورهای منطقه همچنان از مهم‌ترین بازارهای هدف ما هس��تند. در حال 
برنامه‌ریزی هس��تیم تا ظرفیت‌های جدیدی برای توس��عه ب��ازار و افزایش حجم 
صادرات ایجاد کنیم. مذاکراتی در این زمینه انجام ش��ده و جمع‌بندی‌های اولیه 

امیدوارکننده است.
مدیرعام��ل ف��ولاد کاوه جنوب کی��ش در بخش دیگری از س��خنانش به نقش 
دانش��گاه و مراکز علمی در توس��عه صنعت فولاد اشاره کرد و گفت: برای اولین بار 
حضور اس��اتید برتر دانش��گاهی در کنفرانس‌های تخصصی این صنعت را ش��اهد 
بودیم. این اتفاق حلقه مفقوده میان صنعت و دانشگاه را تا حدی پر کرده و موجب 
می‌شود تحقیقات دانشگاهی و پایان‌نامه‌های مرتبط با صنعت فولاد، کاربردی‌تر و 
عملیاتی‌تر شوند. چنین همکاری‌هایی می‌تواند ظرفیت‌های تازه‌ای در شرکت‌های 

تولیدی ایجاد کند.

وی با اش��اره به مزیت‌های جغرافیای��ی فولاد کاوه جنوب کیش افزود: موقعیت 
استراتژیک شرکت در منطقه جنوب کشور، یک مزیت نسبی برای ما ایجاد کرده 
اس��ت، اما همچنان بخش��ی از مشکلات به سیاست‌های کلان اقتصادی و الزامات 
داخلی برمی‌گردد. ما مکلف به عرضه بخشی از تولیدات در بازار داخلی هستیم و 
تا زمانی که مازاد تولید نداشته باشیم، صادرات محدود می‌شود. این موضوع یکی 

از چالش‌های اصلی است.
حاتم��ی ب��ا انتق��اد از برخی قوانی��ن و مقررات در حوزه تعرفه‌ها و مش��وق‌های 
صادراتی گفت: قوانین فعلی بعضاً مانع توس��عه صادرات می‌شود. ما میلیون‌ها تن 
م��واد اولیه را به جنوب کش��ور منتقل می‌کنیم و مج��دداً میلیون‌ها تن محصول 
تولیدی را به مرکز کشور می‌فرستیم؛ این چرخه باعث تحمیل هزینه‌های سنگین 
به کش��ور و اتلاف منابع زیرس��اختی، به‌ویژه در بخش حمل‌ونقل ریلی، می‌شود. 
باید بازنگری دقیقی در سیاست‌های حمل‌ونقل و تعرفه‌های صادراتی صورت گیرد 

تا بهره‌وری افزایش یابد.
مدیرعامل فولاد کاوه جنوب کیش در ادامه اظهار داش��ت: در گذش��ته جایزه 
صادراتی یکی از ابزارهای تشویقی مؤثر بود اما در حال حاضر چنین حمایت‌هایی 
کمتر دیده می‌ش��ود. این در حالی اس��ت که اگر صادرات بر اس��اس نرخ آزاد ارز 
محاس��به می‌ش��د، بسیاری از چالش‌های فعلی در زنجیره تولید و بازرگانی از بین 
می‌رفت. در شرایط فعلی، نرخ‌های دستوری و سامانه‌های معاملاتی رسمی باعث 
ایجاد تفاوت‌های غیرواقعی در سودآوری شرکت‌ها شده و مسیر تولید را به سمت 

فعالیت‌های بازرگانی سوق داده است.
وی در پای��ان تأکی��د کرد: ب��رای پایداری تولید و افزایش س��هم صادرات، لازم 
اس��ت سیاس��ت‌گذاری‌ها از حالت مقطعی خارج شده و هماهنگی میان نهادهای 
تصمیم‌گی��ر افزای��ش یابد. ما آمادگ��ی داریم تجربیات عملی خ��ود را در اختیار 
دستگاه‌های سیاست‌گذار قرار دهیم تا تصمیمات اجرایی، منطبق با واقعیت‌های 

صنعتی و اقتصادی کشور اتخاذ شود.

مدیرعامل فولاد کاوه جنوب کیش:

راهبرد کلان ما تحقق تولید پایدار و بدون توقف است 



وضعی��ت کنونی صنعت خودرو ایران نس��بت ب��ه قبل از اعمال 
تحریم‌های ثانویه به‌طور محسوسی متفاوت شده است. کاهش ۱۴ 
درص��دی تولید و ۱۶ درص��دی فروش در پنج ماه ابتدایی س��ال 
جاری نشان‌دهنده ضعف شدید صنعت در مقابله با محدودیت‌ها و 
فشارهای موجود است. کارشناسان معتقدند این شرایط رکودی با 
افت ش��دید توان خرید مردم، بلاتکلیفی در سیاست‌های واردات و 
نبود شراکت فناورانه خارجی تشدید شده است. واقعیت این است 
که صنعت خودرو که حالا بیش از همیش��ه به مش��کلات داخلی، 
تصمیمات خلق‌الس��اعه، تعدد نهادهای تصمیم‌گیر و سیاست‌های 

کوتاه‌مدت و پوپولیستی گرفتار است، تاب‌آوری خود را به شدت از 
دست داده است. این وضعیت برخلاف سال‌های پس از برجام است 

که حداقل صنعت خودرو گرایش به رشد و بهبود داشت.
با فعال شدن تحریم‌ها و اسنپ‌بک، فشارها دوباره شدت یافته و 
محدودیت‌ها در واردات قطعات حساس، لغو یا کاهش همکاری با 
شرکای خارجی، و مشکلات ارزی بار دیگر سایه سنگین‌شان را بر 
صنعت گسترانده‌اند. این فشارهای ایجاد شده اگرچه شدت گرفته، 
اما دلیل اصلی بحران امروز، سوءمدیریت و فقدان برنامه‌ریزی‌های 

بلندمدت و کارشناسی است.

بنابراین، افزایش فش��ارهای تحری��م تنها بهانه‌ای ب��رای تداوم 
عقب‌ماندگ��ی و بحران در صنعت خودرو نیس��ت، بلکه ضعف‌های 
س��اختاری، بی‌ثباتی سیاس��ت‌ها، و کم‌توجهی به بهبود مدیریت 
صنعتی، مهم‌ترین عوامل فرس��ایش این صنعت راهبردی هستند. 
به گفته کارشناس��ان و صاحب‌نظران ح��وزه خودرو برای خروج از 
این بحران، باید هم‌زمان با مدیریت اثرات تحریم، اصلاحات عمیق 
در ساختارها، سیاس��ت‌ها و نحوه حکمرانی صنعت خودرو صورت 
گیرد تا زنجیره تولید و بازار خودرو به س��مت ثبات و رش��د پایدار 

حرکت کند.
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تجارت صنعت
خودرو و قطعه

به هر حال با فعال ش��دن مکانیسم ماش��ه و بازگشت تحریم‌های 
ش��ورای امنیت س��ازمان ملل، نگرانی‌ها درباره آینده صنعت خودرو 
ایران افزایش یافته اس��ت. امیرحس��ن کاکایی، کارش��ناس صنعت 
خودرو نیز چندی پیش با اش��اره به فعال‌س��ازی مکانیس��م ماشه، 
نس��بت به آس��یب‌های جدی پیش‌روی صنعت خودرو هشدار داده 
ب��ود. به اعتقاد وی کاه��ش همکاری خارجی و اف��ت درآمد ارزی، 
 دو چال��ش اصلی ای��ن صنع��ت در دوره جدید تحریم‌ه��ا خواهند 

بود.
عضو هیات علمی دانش��گاه علم و صنعت با اشاره به نگرانی درباره 
صنعت خ��ودرو درب��اره تاثیر اتفاق��ات اخیر بر آین��ده این صنعت 
تأکید کرد: ای��ن تحریم‌ها می‌توانند از دو جه��ت صنعت خودرو را 
با آس��یب جدی مواجه کنند: نخس��ت، قطع همکاری خودروسازان 
و قطعه‌سازان خارجی با ش��رکت‌های داخلی، و دوم، کاهش درآمد 

ارزی کشور.
کاکای��ی ب��ا مرور تجرب��ه تحریم‌های س��ال‌های ۱۳۹۱ و ۱۳۹۷، 
ب��ه اتفاقاتی که ب��رای صنعت خودرو افتاده اش��اره کرد و گفت: در 
دوره اول، امکان همکاری با ش��رکت‌های چینی وجود داشت، اما در 
تحریم‌های بعدی حتی این مس��یر نیز مسدود شد. او یادآور شد که 
در س��ال ۱۳۹۷، تولید خودرو از ۱.۲ میلیون دستگاه به ۸۰۰ هزار 
دستگاه کاهش یافت و مونتاژ خودروهای خارجی تقریباً متوقف شد.

وی افزود: هرچند خودروس��ازان در س��ال‌های اخیر راه‌های دور 

زدن تحریم‌ه��ا را آموخته‌اند، اما این مس��یرها ب��ا هزینه‌های بالا و 
محدودیت‌های جدی همراه هستند. به گفته او، فشار بر درآمد ارزی 
کش��ور از ابتدای امس��ال محس��وس بوده و این موضوع تأمین مواد 
اولیه و قطعات را با چالش مواجه کرده اس��ت. کاکایی همچنین به 
خروج سرمایه‌گذاران از بازار سرمایه و انتقال سرمایه‌ها به کشورهای 
همس��ایه اش��اره کرد و گفت: بلاتکلیفی سیاسی و اقتصادی موجب 

کاهش نقدینگ��ی و رکود در بازار 
خودرو شده اس��ت. او هشدار داد 
ک��ه تاثی��رات تحریم‌ه��ا به‌تدریج 
نمایان می‌شود و افزایش نرخ دلار، 
تورم و رکود عمیق‌تر از پیامدهای 

بلندمدت آن خواهد بود.

رضا آریاراد، کارشناس و پژوهشگر صنعت خودرو در ارزیابی خود از 
نحوه مواجهه صنعت خودرو با اسنپ‌بک به  اظهار کرد: واقعیت 
این اس��ت که با فعال‌سازی مکانیسم ماش��ه و اسنپ‌بک و بازگشت 
تحریم‌های چندجانبه علیه ایران، صنعت خودرو کش��ور بار دیگر در 
آزمون محدودیت‌های بیشتر و چالش‌های جدی‌تر قرار گرفته است. 
این صنعت که سهم قابل‌توجهی در تولید ناخالص داخلی، اشتغال و 
زنجیره تأمین صنعتی کش��ور دارد، اکنون در معرض محدودیت‌های 
جدی‌ت��ر در واردات قطع��ات، کاه��ش همکاری‌ه��ای بین‌المللی، و 
بی‌ثباتی ارزی قرار دارد. در این وضعیت سه سناریوی محتمل برای 
آینده صنعت خودرو کشور پیش‌بینی می‌کنم که براساس هر سناریو 

راهکارهایی برای مدیریت و تاب‌آوری این صنعت قابل تامل است.
همکاری استراتژیک برای حفظ زنجیره تولید��

آریاراد به س��ناریو اول به‌عنوان همکاری اس��تراتژیک با ش��رکای 
خارجی و منطقه‌ای برای حفظ زنجیره تولید اش��اره کرد و گفت: در 
این سناریو، با احتمال حفظ و پایداری همکاری‌های اقتصادی ایران 
با چین، روس��یه و برخی کشورهای منطقه‌ای، امکان تهیه قطعات و 
پوش��ش زنجیره تأمین موردنظر است. در راستای این سناریو مونتاژ 
خودروه��ای چینی در کش��ور ادام��ه یافته و تیراژ تولید در س��طح 

متوسط باقی خواهد ماند.
وی افزود: در پیامدهای این س��ناریو ش��اهد حفظ تیراژ تولید در 
س��طح قابل‌قبول، وابس��تگی به ش��رکای خارجی و کاهش استقلال 
صنعت��ی، رقابت محدود در بازار داخلی و افت نوآوری، ثبات نس��بی 
در قیمت‌ه��ا اما با کیفی��ت پایین‌تر خواهیم ب��ود. در صورت تحقق 
این س��ناریو پیشنهاد می‌شود مذاکره برای انتقال فناوری از شرکای 
ش��رقی به داخل کش��ور، ایجاد مناطق آزاد صنعتی با قوانین خاص 
برای تولیدات مش��ترک، توسعه پلتفرم‌های مش��ترک با چین برای 
صادرات منطقه‌ای و تدوین سیاس��ت صنعتی بلندمدت برای کاهش 
وابس��تگی و افزایش نوآوری در دس��تور کار مجموعه صنعت خودرو 

کشور قرار گیرد.

احیای تولید سنتی��
پژوهشگر حوزه خودرو سناریو دوم مقابله صنعت خودرو با اسنپ‌بک را 
بازگشت به خودکفایی نسبی و احیای تولید سنتی دانست و در این‌باره 
گفت: در این سناریو صنعت خودرو با پذیرش محدودیت‌های تحریمی، 
به س��مت احی��ای مدل‌های قدیم��ی و تولید داخل��ی قطعات حرکت 
می‌کن��د. همکاری با برنده��ای اروپایی و کره‌ای متوقف ش��ده، مونتاژ 
خودروهای چینی با فناوری پایین‌تر ش��کل گرفته و تولید خودروهای 
اقتصادی با طراحی س��اده و قطعات قاب��ل تولید داخلی در اولویت قرار 
خواه��د گرفت. آریاراد ادامه داد: با اجرای این س��ناریو احتمال کاهش 
کیفی��ت و ایمنی محصولات تولیدی، افت صادرات خودرو و قطعات به 
کش��ورهای منطقه، افزایش نارضایتی مصرف‌کنندگان و کاهش اعتماد 
عمومی، رش��د بازار خودروهای شخصی‌سازی‌شده و تولیدات کارگاهی 
وجود دارد. وی افزود: در راهکارهای پیشنهادی در این سناریو می‌توان 
به بهبود و احیاء جایگاه صنعت خودرو کش��ور در تدوین استانداردهای 
جدی��د ملی برای خودروهای اقتصادی و مقاوم در برابر تحریم، حمایت 
از استارت‌آپ‌های قطعه‌سازی و طراحی صنعتی با محوریت بومی‌سازی 
فن��اوری، ایجاد برند ملی جدید با هویت مقاومتی و اقتصادی برای بازار 
داخلی و منطقه‌ای و سرمایه‌گذاری در آموزش نیروی انسانی برای ارتقاء 

مهارت‌های تولید سنتی و نیمه‌صنعتی اشاره کرد.
فروپاشی زنجیره تأمین��

آریاراد به فروپاش��ی زنجیره تأمین و توقف خطوط تولید به‌عنوان 
س��ناریو س��وم اش��اره و اظهار کرد: در ای��ن س��ناریوی بدبینانه، با 
احتمال تحریم‌های چندجانبه و انس��داد کامل مس��یرهای وارداتی 
 ،)ECU( قطعات حس��اس خودرو، مانند یونیت کنترل الکترونیکی
سیس��تم‌های ایمنی، سنس��ورهای هوش��مند و اجزای پیشرانه که 
عمدتا از خارج از کش��ور تأمین می‌شوند، روبه‌رو هستیم. بانک‌های 
بین‌الملل��ی از انجام تراکنش‌های مالی خ��ودداری می‌کنند و امکان 
نقل‌وانتقال مالی با ش��رکای خارجی به‌دلیل فشار تحریم‌های ثانویه 
محدود می‌ش��ود. آریاراد با اشاره به پیامدهای این سناریوی بدبینانه 

اف��زود: توق��ف تولی��د خودروهای 
مونتاژی و نیمه‌پیش��رفته، افزایش 
ش��دید ن��رخ خودروه��ای داخلی 
به‌دلیل کاهش عرضه، رش��د بازار 
قاچاق  و  دس��ت‌دوم  خودروه��ای 
در  اش��تغال  کاه��ش  قطع��ات، 
و  خدماتی  تولی��دی،  بخش‌ه��ای 

وابس��ته به صنعت خودرو در این س��ناریو محتمل اس��ت. پژوهشگر 
حوزه خودرو ادامه داد: برای عبور از این سناریو بدبینانه نیز راهکارها 
و پیش��نهاداتی مانند تش��کیل کنسرس��یوم‌های داخلی برای تولید 
قطعات حساس با مشارکت دولت، دانشگاه‌ها و دانش‌بنیان‌ها، مذاکره 
با شرکای منطقه‌ای برای ایجاد کانال‌های مالی جایگزین و تهاتر کالا، 
تمرکز بر تولید خودروهای س��اده‌تر با فناوری بومی شده برای حفظ 
حداقل تیراژ تولید و تسهیل واردات قطعات از مسیرهای غیررسمی 
با نظارت کیفی و استانداردس��ازی وجود دارد. اما و‍اقعیت این است 
که عبور از این س��ناریوی بدبینانه بیش‌ازپیش به همت و مشارکت 
همه‌جانب��ه صنعت و دولت و در نهای��ت مدیریت عالی و جهادگرانه 
نیاز مبرم دارد و امکان‌پذیر اس��ت. آریاراد در پایان خاطرنشان کرد: 
وجه مش��ترک در هر سه س��ناریو، بحران، وابستگی صنعت خودرو 
ب��ه زنجیره تأمین جهانی و فناوری‌های خارجی اس��ت؛ از این‌رو در 
چارچوب یک پیش��نهاد راهبردی به مجموعه صنعت خودروس��ازی 
کشور و دولتمردان برای عبور از بحران می‌توان به تدوین »نقشه راه 
خودروس��ازی مقاومتی« با مشارکت دولت، بخش خصوصی و مراکز 
علمی، س��رمایه‌گذاری در فناوری‌های جایگزی��ن مانند خودروهای 
برق��ی س��اده، پلتفرم‌های بومی و قطعات قابل تولی��د داخلی، ایجاد 
مرکز نوآوری خودروس��ازی با تمرکز بر طراحی، مهندس��ی معکوس 
و تس��ت قطع��ات و در نهایت ارتقاء س��طح اعتم��اد عمومی و جلب 
حمای��ت اکثریت آحاد جامعه از تولی��دات داخلی با تطبیق همزمان 

شاخصه‌های رشد در رسانه‌ها و جراید اشاره کرد.

مکانیسم ماشه؛ تهدید دوباره برای صنعت خودرو

سناریوهای پیش‌روی صنعت خودرو در عصر تحریم‌ها

شهناز صفایی 
editor@smtnews.ir

صنعت خودرو در نقطه شکنندگی و بحران
  از پیامد‌های اسنپ‌بک برای صنعت خودرو نمایان شد در بررسی 

اس�نپ‌بک در صنعت خودرو ایران به معنای بازگشت 
محدودیت‌های جدی در واردات قطعات، ایجاد اختلال 
در زنجیره تامین و کاهش همکاری‌های بین‌المللی است 
که به‌ش�دت تولید خودرو را تحت‌فشار قرار می‌دهد. با 
فعال ش�دن ای�ن مکانیس�م، وضعی�ت بحرانی صنعت 
خ�ودرو بیش‌ازپی�ش تش�دید ش�ده و به‌احتمال‌زیاد 
هم�کاری ش�رکت‌های خارج�ی به‌خص�وص چینی‌ها 
مح�دود ی�ا متوقف می‌ش�ود. ب�ه اعتقاد کارشناس�ان 
بازگش�ت تحریم‌ها عالوه برافزایش نوس�انات ارزی و 
هزینه‌های تولید، ریس�ک‌های اقتصادی بس�یار جدی 
ایجاد کرده اس�ت. صنعت خودرو ای�ران که پیش‌ازاین 
نی�ز به‌دلیل مش�کلات مدیریت داخلی، سیاس�ت‌های 
نامناسب و وابستگی به واردات در شرایط دشواری قرار 
داشت، با اسنپ‌بک وارد مرحله بحرانی‌تری خواهد شد. 
البته ب�رای مدیریت این بحران، پیش�نهادهایی مانند 
ذخیره‌س�ازی قطعات، همکاری گس�ترده‌تر با شرکای 
منطقه‌ای، بومی‌س�ازی فناوری و کاهش تیراژ تولید به 
متولیان و فعالان صنعت خودرو ش�ده، اما واقعیت این 
اس�ت که بدون اصلاحات بنیادی و مدیریت هماهنگ، 
این اقدامات تنها به تعویق افتادن بحران منجر خواهند 
ش�د. وضعیت صنعت خودرو مثل باتلاقی‌ست که با هر 
فشار بیرونی فرورفتگی آن عمیق‌تر می‌شود و این یک 
هشدار جدی اس�ت.  در این گزارش نگاهی دارد 
به وضعیت صنعت خودرو تحت‌تاثیر اس�نپ‌بک که در 

ادامه می‌خوانید.

سخن پایانی
وضعیت کنون��ی صنعت خودرو ایران تحت‌فش��ارهای گس��ترده 
و محدودیت‌ه��ای ناش��ی از اس��نپ‌بک، نش��انه‌های عمیق‌ت��ر و 
س��اختاری‌تری از بحران را نمایان کرده است. این صنعت که زمانی 
به‌عنوان س��تون فقرات اقتصاد و اش��تغال کشور ش��ناخته می‌شد، 
اکنون به‌دلیل س��وءمدیریت، سیاس��ت‌های کوتاه‌م��دت و بی‌ثبات، 
و وابس��تگی ش��دید به فناوری و زنجیره تأمی��ن خارجی، به نقطه 
شکنندگی و بحران نزدیک شده است. فشارهای تحریمی، نوسانات 
ارزی، و کاه��ش همکاری‌های خارجی تنها نوک کوه یخ هس��تند و 

نمی‌توان دلایل اصلی مشکلات را صرفا به آنها نسبت داد.
اگ��ر دولت و فعالان صنعت خودرو همچنان به اقدامات مقطعی و 
بی‌برنامه اکتفا کنند، خطر فروپاش��ی کامل زنجیره تولید و راندمان 
صنعت جدی‌تر خواهد شد؛ امری که پیامدهای اقتصادی و اجتماعی 

مخربی در پی دارد. از همین رو، راهکار اصلی نه در ش��عارها، بلکه 
در اصلاح ساختاری، تدوین سیاست‌های بلندمدت و پایدار، افزایش 

شفافیت و مشارکت فعال بخش خصوصی است.
ضروری اس��ت که ابتدا اعتماد عموم��ی به صنعت و تولید داخلی 
بازس��ازی ش��ود تا حمایت مردمی و دولتی برای این مس��یر دشوار 
فراهم شود. همچنین، سرمایه‌گذاری هدفمند در فناوری‌های بومی 
و توس��عه مراکز ن��وآوری و پژوهش، می‌تواند به کاهش وابس��تگی 
و ت��اب‌آوری بیش��تر این صنعت کمک کن��د. در نهایت، تنها با یک 
مدیری��ت جهادی، هماهنگ و علمی، می‌ت��وان صنعت خودرو را از 
وضعی��ت هش��دارآمیز کنونی نجات داد و توس��عه پایدار را تضمین 
کرد. این یک هش��دار نیست؛ یک ضرورت حیاتی است که باید فورا 

جدی گرفته شود.

 امضای تفاهم‌نامه همکاری
  برای ارتقای استاندارد

 خودروهای وارداتی

در اقدامی مهم و استراتژیک ، تفاهم‌نامه‌ای میان »جامعه 
ممیزی و بازرسی ایران« و »انجمن واردکنندگان خودرو« 
به امضا رس��ید که هدف آن س��اماندهی و ارتقای کیفیت 
خودروهای وارداتی به کش��ور است. این توافق که در تاریخ 
۱۳ مهرماه ۱۴۰۴ به امضا رسیده، چارچوبی دقیق و مدون 
را برای افزایش شفافیت، نظارت فنی و اطمینان از انطباق 
خودروهای وارداتی با اس��تانداردهای ملی و بین‌المللی در 
زمینه ایمنی و محیط زیس��ت فراهم می‌کند. این گام مهم 
می‌تواند به عنوان نقطه عطفی در بهبود شرایط خودروهای 
وارداتی ش��ناخته شود و زمینه‌س��از ارتقای سطح کیفی و 
ایمن��ی این خودروه��ا در بازار داخلی ش��ود. با اجرای این 
تفاهم‌نامه، شاهد افزایش اعتماد مصرف‌کنندگان و ارتقای 
جای��گاه خودروهای وارداتی خواهیم ب��ود که در نهایت به 

سود صنعت خودرو و مصرف‌کنندگان خواهد بود.
ای��ن تفاهم‌نامه که با حضور چهره‌ه��ای کلیدی از جمله 
سعید تاجیک، رئیس هیئت‌مدیره جامعه ممیزی و بازرسی 
و ه��ادی س��لیمانی ملکان، رئی��س هیئت‌مدی��ره انجمن 
واردکنندگان خودرو منعقد ش��د، بر توس��عه همکاری‌های 
مش��ترک در حوزه‌های آموزش��ی، فنی، نظارتی و حمایتی 
تاکید دارد. در این چارچوب، کمیته‌های تخصصی مشترک 
تش��کیل خواهد شد تا با برگزاری نشست‌های منظم و ارائه 
گزارش‌های فنی، روند بازرس��ی خودروها در مبدأ و مبادی 
ورودی کش��ور را به ش��کلی منظم و دقیق پیگیری کنند. 
این تفاهم‌نامه به مدت س��ه سال اعتبار دارد و قابل تمدید 
اس��ت و در راستای افزایش ش��فافیت و ساماندهی واردات 
خ��ودرو، می‌تواند نق��ش موثری در ارتقای اس��تانداردها و 

بهبود عملکرد بازار خودرو ایفا کند.
محورهای کلیدی تفاهم‌نامه��

بر اس��اس مفاد این تفاهم‌نامه، همکاری دو نهاد بر چند 
محور اصلی اس��توار است. نخس��تین هدف، ارتقای دانش 
فن��ی اعض��ای انجم��ن واردکنن��دگان در زمین��ه آخرین 
استانداردهای ایمنی، الزامات آلایندگی و عملکردی است. 
ای��ن موضوع به واردکنندگان کم��ک می‌کند تا در انتخاب 
و س��فارش خودروها، مدل‌های��ی را برگزینند که با قوانین 
داخلی و اس��تانداردهای روز جهانی انطباق بیشتری داشته 

باشند.
محور دوم، تس��هیل و تسریع فرآیندهای مرتبط با تأیید 
نوع خودرو )Type Approval( اس��ت که همواره یکی 
از چالش‌ه��ای اصلی واردکنندگان بوده اس��ت. همکاری با 
جامعه بازرسی می‌تواند به شناسایی گلوگاه‌ها و ایجاد یک 
رویه اس��تاندارد و شفاف‌تر منجر ش��ود. علاوه بر این، یکی 
از بندهای کلی��دی این توافق، همکاری در بازرس��ی فنی 
خودروها در مبدأ )کش��ور س��ازنده( و همچنین در مبادی 
ورودی کشور است. این نظارت دقیق، از ورود خودروهایی 
که با مش��خصات فنی اظهارش��ده مغایرت دارن��د یا فاقد 
استانداردهای لازم هستند، جلوگیری کرده و سلامت بازار 
را تضمین می‌کند. تدوین دستورالعمل‌های تخصصی برای 
واردات خودروه��ای خاص مانند خودروهای ویژه جانبازان 
و ایثارگ��ران و همچنی��ن خودروه��ای کارک��رده، از دیگر 

برنامه‌های مهم این همکاری مشترک است.
سازکار اجرایی تفاهمنامه��

برای تحقق اهداف ذکرش��ده، مقرر گردی��د کمیته‌های 
مشترک تخصصی با حضور نمایندگان هر دو طرف تشکیل 
ش��ود. این کمیته‌ها وظیفه دارند با برگزاری نشس��ت‌های 
منظ��م، چالش‌ها را بررس��ی ک��رده، گزارش‌ه��ای فنی و 
اصلاح��ی تهیه نموده و راهکاره��ای عملیاتی را به مراجع 
ذی‌ص�الح نظارت��ی و دولتی ارائ��ه دهند. این س��ازوکار، 
یک ب��ازوی مش��ورتی و اجرایی قدرتمند ب��رای نهادهای 
تصمیم‌گیر مانند س��ازمان ملی اس��تاندارد و وزارت صمت 
ایجاد می‌کند. مدت اعتبار این تفاهم‌نامه س��ه سال تعیین 
شده است که نشان از یک برنامه میان‌مدت و هدفمند دارد 
و ب��ا توافق طرفین قابل تمدید خواهد ب��ود. یکی از نکات 
قابل توجه در متن تفاهم‌نامه، تأکید بر محرمانگی اطلاعات 
فنی و تجاری اس��ت که دغدغه فعالان اقتصادی را برطرف 
می‌س��ازد. همچنین، پیش‌بینی س��ازوکار ح��ل اختلاف از 
طریق کمیته مش��ترک و هیئ��ت داوری، از بروز اختلافات 
حقوقی پیچیده جلوگیری خواهد کرد. این ساختار منسجم 
اجرایی می‌تواند فرآیند واردات را برای شرکت‌های معتبر، 

روان‌تر و قابل پیش‌بینی‌تر سازد.
امضای این تفاهم‌نام��ه را می‌توان گامی مثبت در جهت 
مس��ئولیت‌پذیری اجتماعی و فنی دو نه��اد غیردولتی اما 
تأثیرگذار در صنعت خودروی کش��ور دانست. در شرایطی 
که بازار خودرو تش��نه محصولات جدید و باکیفیت اس��ت، 
تضمی��ن ایمن��ی و اس��تاندارد ای��ن محص��ولات اهمیتی 
دوچندان می‌یاب��د. برای مصرف‌کننده نهای��ی، این توافق 
ب��ه معنای اطمینان بیش��تر از کیفی��ت و اصالت خودروی 
خریداری‌ش��ده اس��ت. اجرای دقیق مف��اد آن می‌تواند از 
ورود خودروهای بی‌کیفیت یا مدل‌هایی که برای ش��رایط 
آب‌وهوای��ی و اس��تانداردهای فن��ی ایران مناسب‌س��ازی 

نشده‌اند، جلوگیری کند.
در مقی��اس کلان، این همکاری به ش��فافیت بازار کمک 
کرده و رقابت را به س��مت ارائه محصولات بهتر و خدمات 
پس از فروش مطلوب‌تر س��وق می‌ده��د. هرچند موفقیت 
کام��ل این تفاهم‌نامه به همکاری نهادهای دولتی و اجرای 
دقیق مصوبات کمیته‌های مش��ترک بس��تگی دارد، اما این 
حرکت نش��ان‌دهنده بل��وغ و اراده بخ��ش خصوصی برای 
خودتنظیمی و ارتقای استانداردهای صنعتی است؛ مسیری 

که در نهایت به نفع کل اقتصاد و جامعه خواهد بود.
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تجارت صنعت
معدن

عناصر نادر خاکی، امروز به قلب صنایع هایتک و اس�تراتژیک جهان تبدیل ش�ده‌اند. این عناصر، پایه تولید آهنرباهای 
دائمی، خودروهای برقی، توربین‌های بادی و فناوری‌های پیشرفته هستند و نقش محوری در ایجاد ارزش‌افزوده بالا دارند. 
ایران با ذخایر بکر و بالقوه، فرصتی استثنایی برای توسعه زنجیره کامل این مواد و کاهش وابستگی فناورانه به خارج دارد. 

موفقیت در این مسیر نیازمند سرمایه‌گذاری بزرگ، فناوری پیشرفته و نقشه راه ملی دقیق است.

زنجیره ارزش عناصر نادر

در س��ال‌های اخیر، توجه جهانی ب��ه عناصر نادر خاک��ی )REEs( به‌طور 
چش��مگیری افزایش یافته اس��ت. برای س��رمایه‌گذاری در صنایع هایتک به 
مواد اولیه نیاز اس��ت که یکی از مواد اولیه آنها عناصر نادر خاکی اس��ت. این 
عناصر کاربردهای بس��یاری در صنایع پیشرفته دارند و می‌توانند فرصت‌های 
سرمایه‌گذاری با ارزش‌افزوده بالا ایجاد کنند. این عناصر در صنایع استراتژیک 
مانند تولید آهنرباهای دائمی، خودروهای الکتریکی، انرژی‌های تجدیدپذیر و 
فناوری‌های پیشرفته کاربرد دارند، به عنوان مواد اولیه‌ای حیاتی برای توسعه 

صنعتی و فناورانه کشورها شناخته می‌شوند.
۱۷ عنصر نادر خاکی در جهان��

عناصر نادر خاکی ش��امل ۱۷ عنصر فلزی در جدول تناوبی هستند که ۱۵ 
عنصر از آنها در گروه »لانتانیدها« قرار دارد و ۲ عنصر دیگر یعنی »اسکاندیم« 
و »ایتریم« از گروه نخست واسطه‌ها هستند. این عناصر در بسیاری از ویژگی‌ها 
ش��بیه یکدیگرند که از نظر مقدار در زمین چندان یافت نمی‌ش��وند، از این‌رو 
 USGS عنوان عناصر نادر خاکی بر آنها اطلاق ش��ده است. براساس گزارش
کل منابع اکسیدهای عناصر نادر خاکی جهان ۸۸ میلیون تن برآورد شده که 

بیشترین آنها یعنی حدود ۳۱ درصد به چین اختصاص دارد.
کشورهای نخست جهان در عناصر نادر خاکی��

در این میان، کش��ورهای پیشرفته مانند چین، امریکا و استرالیا سال‌هاست 
که به این حوزه ورود پیدا کرده‌اند. چین از جمله کشورهایی است که ذخیره 
مناس��ب و دانش این کار را در اختیار دارد، این کشور ۴۴ میلیون تن ذخیره 
دارد و میزان اس��تخراج آن با بالاترین استخراج ۲۴۰ هزار تن در سال عنوان 
شده است. درواقع تسلط چین بر بیش از ۸۰ درصد از زنجیره تأمین جهانی، 
ب��ه آنها این قدرت را می‌دهد که قیمت‌ها را کنترل کنند و ارزش‌افزوده را در 
داخل کش��ور خود حفظ کنند. ویتنام ۲۲ میلیون ت��ن ذخیره خالص دارد و 
علاوه بر این کش��ورهای امریکا، روسیه و استرالیا نیز از این ظرفیت برخوردار 

هستند.
ایران نیز از ذخایر قابل توجه ولی کاملًا بکر و توسعه‌نیافته عناصر نادر خاکی 

برخوردار اس��ت. اگرچه ظرفیت زمین‌شناسی خوبی در این زمینه وجود دارد، 
اما این بخش هنوز در مراحل اولیه اکتش��اف و تحقیق قرار دارد و هیچ تولید 
صنعتی و تجاری قابل توجهی درحال‌حاضر وجود ندارد. البته برخی شرکت‌ها 
در مرحله آزمایش روی این عناصر کار کرده‌اند. سازمان‌های دولتی نیز تمرکز 

خود را روی پژوهش در این زمینه متمرکز کرده‌اند.
ظرفیت‌ها و ذخایر ایران��

مطالعات اولیه نشان می‌دهد کانسارهای مختلفی در ایران ظرفیت‌های دارا 
ب��ودن عناصر ن��ادر خاکی را دارند. برآورد دقیق و قطع��ی از میزان ذخایر در 
دس��ترس نیست. برخی برآوردهای اولیه غیررس��می از وجود صدها هزار تن 
کانی‌های حاوی عناصر نادر خاکی خبر می‌دهند، اما این ارقام نیاز به تأیید با 
اکتشافات تفصیلی دارند. اما نقاط بسیار باارزش‌تر با عیارهای بسیار بالاتر نیز 
در کشور وجود دارد که می‌تواند نویدبخش عناصر نادر خاکی بالایی در ایران 
باشد. برخی شرکت‌های داخلی به صورت آزمایشی به فرآوری این مواد دست 

یافته‌اند، اما تاکنون به صورت تجاری به تولید نرسیده‌اند.
وضعیت اکتشاف و استخراج��

فعالیت‌ها عمدتاً محدود به اکتش��اف عمومی و شناس��ایی اولیه شده است. 
س��ازمان زمین‌شناسی و اکتش��افات معدنی ایران و شرکت تهیه و تولید مواد 
معدنی ایران پروژه‌های مطالعاتی در این زمینه داش��ته‌اند. البته چالش اصلی 
در زمین��ه عناصر ن��ادر خاکی، پیچیدگی فرآوری و جداس��ازی این عناصر از 

یکدیگر است که فناوری پیشرفته و سرمایه‌گذاری سنگینی می‌طلبد.
دانشگاه‌ها و مراکز پژوهشی ایران مانند دانشگاه صنعتی امیرکبیر، دانشگاه 
تهران، پژوهشگاه مواد و انرژی روی روش‌های فرآوری، جداسازی و استحصال 
عناص��ر نادر خاک��ی از کانی‌های مختلف در حال تحقیق هس��تند. تحقیقات 
بیش��تر در مقی��اس آزمایش��گاهی و نیمه‌صنعتی در جریان اس��ت تا چرخه 
کامل فناوری در داخل کش��ور بومی‌سازی شود. در این میان دولت بر توسعه 
کام��ل زنجیره ارزش، از معدن ت��ا تولید محصولات با ارزش افزوده بالا )مانند 

آهنرباهای دائمی، کاتالیست‌ها، فسفرها و…( تأکید دارد.

فناوری پیچیده فرآوری��
یک��ی از مهم‌ترین چالش‌های عناصر نادر خاک��ی، فناوری پیچیده فرآوری 
اس��ت. جداسازی و خالص‌س��ازی ۱۷ عنصر با خواص شیمیایی بسیار مشابه، 
چال��ش فنی اصلی در این زمینه به‌ش��مار م��ی‌رود؛ بنابرای��ن راه‌اندازی یک 
مجتم��ع کامل فرآوری عناصر نادر خاکی به س��رمایه‌گذاری چندصد میلیون 
دلاری نیاز دارد. همچنین باید به این موضوع توجه داش��ت که اس��تخراج و 
فرآوری عناصر نادر خاکی همراه با چالش‌های زیس��ت‌محیطی از جمله تولید 
پس��ماندهای رادیواکتیو )مانند توریوم و اورانیوم( همراه است که مدیریت آن 
چالش‌برانگیز اس��ت. در زمینه رقابت نیز باید به این موضوع توجه داشت که 
رقابت با کشورهای پیشرویی مانند چین که تسلط کامل بر بازار و فناوری این 

عناصر دارد، بسیار دشوار است.
فرصت عناصر نادر خاکی��

باوج��ود چالش‌های عناصر ن��ادر خاکی اما می‌توان ب��ه فرصت‌های آن نیز 
اندیش��ید. کاهش وابس��تگی و ایجاد امنیت معدنی یکی از این فرصت‌هاست. 
توسعه این صنعت می‌تواند وابستگی ایران به واردات فناوری‌های پیشرفته را 
کاهش دهد. همچنین ایجاد صنایع هایتک فرصت دیگری اس��ت که بس��یار 
مغتنم اس��ت. دس��تیابی به این عناص��ر، پایه‌گذار صنایع اس��تراتژیک مانند 
خودروهای برقی، توربین‌های بادی، الکترونیک و دفاعی خواهد بود. همچنین 
صادرات با ارزش‌افزوده بالا می‌تواند س��بب ارزآوری بالایی برای کش��ور شود. 
در ص��ورت موفقیت، ایران می‌تواند ب��ه صادرکننده محصولات با ارزش‌افزوده 

بسیار بالا تبدیل شود.
در نهایت، وضعیت عناصر نادر خاکی در ایران قابل توجه است. ایران دارای 
ذخایر امیدبخش��ی است و دولت و بخش خصوصی به اهمیت استراتژیک آن 
پی برده‌اند. با این حال، برای رس��یدن به مرحله تولید صنعتی و تجاری، باید 
بر چالش‌ه��ای بزرگ فناوری، مالی و زیس��ت‌محیطی غلبه کرد. موفقیت در 
این مس��یر مستلزم عزم ملی، تدوین نقشه راه دقیق و جذب سرمایه‌گذاری و 

فناوری است.

نقش استراتژیک و امنیتی عناصر خاکی کمیاب��
افزای��ش تقاضا برای عناصر خاکی کمیاب در صنایع پیش��رفته، کنترل این 
منابع را به مس��ئله‌ای اس��تراتژیک و امنیتی تبدیل کرده اس��ت. کشورهایی 
ک��ه ذخایر غنی از این عناصر دارند، از مزیت‌های اقتصادی و سیاس��ی بالایی 

بهره‌مند می‌شوند و از آنها برای افزایش قدرت نفوذ خود استفاده می‌کنند.
چی��ن، به عنوان مثال، با کاهش صادرات این عناصر به‌طور اس��تراتژیک بر 
کش��ورهای دیگر فش��ار وارد کرده است. این موضوع بس��یاری از کشورهای 
صنعت��ی را ب��ه ت�الش ب��رای تأمین مناب��ع داخل��ی و کاهش وابس��تگی به 
تأمین‌کنندگان خارجی واداشته اس��ت. این وضعیت، رقابت‌های ژئوپلیتیکی 

و اقتصادی شدیدی را بین کشورها ایجاد کرده است.
برخی کشورها با همکاری‌های بین‌المللی و سرمایه‌گذاری مشترک، در حال 
توسعه معادن و ذخایر جدید هستند. این اقدامات برای تأمین نیازهای خود و 

پیشگیری از بحران‌های احتمالی ضروری است.
افزایش تقاضا و اس��تفاده از عناصر خاکی کمیاب در صنایع پیشرفته نشان 
می‌دهد که آینده صنعت و اقتصاد جهانی به شدت به این عناصر وابسته خواهد 
بود. کش��ورهایی که منابع خود را به‌طور بهینه بهره‌ب��رداری کنند، در آینده 
بازارهای جهانی نقش مهم‌تری خواهند داش��ت. بهره‌برداری پایدار از منابع و 
توسعه فناوری‌های بازیافت و استخراج در داخل کشورها می‌تواند وابستگی به 
تأمین‌کنندگان خارجی را کاهش دهد و تولید داخلی را افزایش دهد. توسعه 
همکاری‌های بین‌المللی در تحقیق و توس��عه فناوری‌های جایگزین، به حفظ 

امنیت اقتصادی و کاهش چالش‌های ژئوپلیتیکی کمک می‌کند.

سخن پایانی
اس��تخراج عناص��ر خاکی ب��ه دلی��ل پیچیدگی‌های زمین‌شناس��ی و 
فرآیندهای شیمیایی با چالش‌های زیادی مواجه است. این عناصر معمولا 
در س��نگ‌های معدنی مختلف پراکنده‌اند و به دلیل غلظت پایینشان در 

پوسته زمین، استخراج و فرآوری آنها زمان‌بر و پرهزینه است.

ب��ا عبور موفق از ناترازی برق، برنامه‌ه��ای دکتر حاتمی برای مدیریت 
 )SKS( ناترازی گاز نیز وارد مرحله اجرا ش��د. ف��ولاد کاوه جنوب کیش
به‌عنوان بزرگ‌ترین مجتمع فولادی استان هرمزگان و یکی از قطب‌های 
اصلی تولید آهن و ش��مش فولادی کشور، بار دیگر توانمندی خود را در 
مدیریت بحران‌های انرژی به نمایش گذاش��ت. این ش��رکت که در نیمه 
نخست س��ال ۱۴۰۴ توانس��ت با حفظ جریان تولید از بحران برق عبور 
کند، اکنون با همان راهبرد »تولی��د بدون توقف«، برنامه‌ای جامع برای 

مقابله با ناترازی گاز در فصل سرد سال تدوین و عملیاتی کرده است.
ب��ه گزارش روابط عمومی ف��ولاد کاوه جنوب کی��ش، محدودیت‌های 
ش��دید در تأمین گاز طی سال ۱۴۰۳ منجر به از دست رفتن ۳۶۰ هزار 
تن از ظرفیت تولید واحد SKS شد؛ تجربه‌ای که به‌سرعت به طراحی و 
اجرای مجموعه‌ای از اقدامات عملیاتی و راهبردی منجر ش��د تا تولید در 

زمستان پیش‌رو بدون وقفه ادامه یابد.
در همین راس��تا، ف��ولاد کاوه جنوب کیش با تعام��ل مؤثر با نهادهای 
مرتب��ط و بهره‌گی��ری از ظرفیت‌های قانونی، از جمله مصوبات ش��ورای 
اقتصاد در زمینه گواهی‌های صرفه‌جویی انرژی، مس��یر دریافت سهمیه 
گاز را هم��وار کرد. اجرای طرح‌های مکم��ل در حوزه مدیریت مصرف و 
استفاده از ابزارهای اجرایی، شرایط لازم برای دریافت سهمیه ویژه معادل 

۴۷ میلی��ون متر مکع��ب گاز که برای تولید ح��دود ۱۶۵ هزار تن آهن 
اسفنجی مورد نیاز است را در زمان اوج مصرف فراهم ساخت.

بر همین اس��اس، شرکت فولاد کاوه جنوب کیش با عقد قرارداد تولید 
۱۰۰ هزار دس��تگاه بخاری هوشمند کم مصرف )گرید A( ، گام مؤثری 
در کاه��ش مصرف گاز در بخش خانگی و آزادس��ازی منابع انرژی برای 
صنایع راهبردی مانند فولاد برداشت. بخاری‌های هوشمند تولیدشده در 
این طرح، جایگزینی مؤثر برای بخاری‌های گازس��وز در مناطق پرمصرف 
خواهند بود و نقش مهمی در کاهش مصرف گاز کش��ور در فصل س��رما 

ایفا خواهند کرد.
نتیجه بخش��ی از این اقدامات، دریافت س��همیه وی��ژه گاز برای فصل 
سرد س��ال است؛ سهمیه‌ای که امکان اس��تمرار تولید آهن اسفنجی در 
واحد SKS را فراهم می‌سازد و نقشی حیاتی در حفظ جریان تولید ایفا 
می‌کند. این دستاورد، حاصل برنامه‌ریزی دقیق و بهره‌برداری هوشمندانه 

از ظرفیت‌های موجود در حوزه انرژی است.
مجتم��ع صنعتی ف��ولاد کاوه جنوب کیش در مواجه��ه با بحران‌های 
انرژی، مس��یر انفع��ال را در پیش نگرفت؛ بلکه با نگاه��ی عمل‌گرایانه و 
تصمیم‌گیری هدفمند، راه‌حل س��اخت. این ش��رکت با تمرکز بر راهبرد 
»تولید بدون توقف«، به‌جای توقف در برابر ناترازی گاز و برق، مجموعه‌ای 
از اقدامات اجرایی را طراحی و پیاده‌سازی کرد تا جریان تولید حفظ شود 

و تاب‌آوری عملیاتی افزایش یابد.
عب��ور موفق از بحران برق در تابس��تان، نتیجه همی��ن رویکرد بود. در 
ش��رایطی که بس��یاری از صنایع با افت تولید مواجه ش��دند، فولاد کاوه 
جنوب کیش توانس��ت در اوج بح��ران تولید خود را ب��دون توقف ادامه 
دهد؛ عملکردی که حاصل برنامه‌ریزی دقیق، مدیریت منس��جم و تعهد 

به استمرار تولید بود.
اکنون در آستانه فصل سرما، این شرکت با اجرای اقدامات پیشگیرانه، 

خود را برای مواجهه با بحران گاز آماده کرده است. دریافت سهمیه ویژه 
برای فصل سرد، نتیجه مستقیم همین اقدامات است؛ سهمیه‌ای که نقش 

کلیدی در حفظ تولید زمستانی ایفا خواهد کرد.
ای��ن رویکرد فعالانه، جای��گاه فولاد کاوه جنوب کی��ش را در بازار نیز 
متحول کرده به نحوی که در نیمه نخس��ت س��ال جاری این شرکت در 
تمام شاخص‌های بورس کالا از جمله عرضه، تقاضا و ارزش معاملات رتبه 
نخس��ت را اقتدار در اختیار داش��ته و به عنوان رهبر بازار داخلی شمش 

فولادی شناخته می‌شود.

گ��روه صنعت��ی مک��رر، یک��ی از بازیگران برجس��ته و 
تأثیرگذار در صنعت ش��یمی و پلیمر کش��ور، با بیش از 
س��ه دهه تجرب��ه در زمینه تأمین، تولید و توس��عه مواد 
ش��یمیایی تخصصی، روز یکش��نبه ۱۳ مهرم��اه ۱۴۰۴ 
میزب��ان کنفرانس��ی خبری خواهد ب��ود؛ رویدادی که به 
گفته مدیران ارش��د این مجموعه، نقطه عطفی در مسیر 
تحول راهبردی و بازتعریف جایگاه مکرر در صنعت ایران 

به‌شمار می‌رود.
در این کنفران��س، برای نخس��تین‌بار از هویت بصری 
جدید گروه صنعتی مکرر و س��اختار نوین هلدینگی این 
مجموعه به‌طور رسمی رونمایی خواهد شد. این تغییرات، 
بخش��ی از برنامه جامع تحول سازمانی مکرر هستند که 
با هدف افزایش انس��جام درونی، ایج��اد هم‌افزایی میان 

واحدهای زیرمجموعه، ارتقای شفافیت مدیریتی و تقویت 
برند سازمانی طراحی و اجرا شده‌اند.

یکی از مهم‌ترین بخش‌های این رویداد، معرفی صندوق 
سرمایه‌گذاری اختصاصی »CVC« است؛ نهادی نوآورانه 
که مأموریت آن حمایت هدفمند از پروژه‌های دانش‌بنیان، 
فناورانه و توس��عه‌محور در حوزه صنایع شیمیایی، پلیمر 
و زیرس��اخت‌های صنعتی کش��ور عنوان شده است. این 
صندوق قرار اس��ت به‌عنوان بازوی مالی و حمایتی مکرر، 
مسیر رشد و شکوفایی شرکت‌های نوپا و پروژه‌های ملی 

را هموار سازد.
مدیرعام��ل، رئی��س هیئت‌مدیره و جمع��ی از مدیران 
ارش��د گروه صنعتی مکرر در ای��ن کنفرانس، ضمن ارائه 
چش��م‌انداز آینده و نقشه راه توس��عه پایدار مجموعه، به 

پرس��ش‌های خبرنگاران حوزه صنعت، اقتصاد و فناوری 
پاسخ خواهند داد. همچنین گزارشی جامع از پروژه‌های 
مل��ی و اس��تراتژیک مکرر در س��ال‌های پی��ش رو ارائه 
خواه��د ش��د؛ پروژه‌هایی ک��ه نقش کلی��دی در تقویت 
زیرس��اخت‌های صنعتی کشور، ارتقای توان تولید داخلی 

و حرکت به‌سوی خودکفایی ایفا خواهند کرد.
تحولات س��اختاری اخیر با حضور مدیران شرکت‌های 
زیرمجموع��ه مک��رر معرفی می‌ش��ود؛ س��اختاری که با 
بهره‌گی��ری از تجربیات بین‌الملل��ی و رویکردهای نوین 
مدیریتی، می‌تواند الگویی موفق از یک هلدینگ صنعتی 
دانش‌بنی��ان در ای��ران ارائ��ه دهد. کارشناس��ان صنعت 
معتقدند این تغیی��رات، ظرفیت‌های مکرر را برای ایفای 
نقش مؤثرتر در زنجیره تأمین و توسعه فناوری‌های نوین 

به‌طور چشمگیری افزایش خواهد داد.
کنفرانس پیش‌رِو فرصتی کم‌نظیر برای رسانه‌ها، فعالان 
صنعتی، سرمایه‌گذاران و نهادهای پژوهشی خواهد بود تا 
از نزدیک با ابعاد تازه این تحول آشنا شوند. بی‌تردید، این 

رویداد نه‌تنها نقطه آغاز فصل جدیدی برای گروه صنعتی 
مکرر، بلکه گامی مهم در مس��یر تحول صنعت شیمی و 
پلیمر کشور خواهد بود؛ تجلی واقعی شعار »طنین تحول 

در صنعت ایران«.

در ادامه راهبرد »تولید بدون توقف« صورت گرفت؛

گام بلند فولاد کاوه جنوب کیش برای عبور از بحران گاز

کنفرانس خبری مکرر؛ رونمایی از هویت بصری و ساختار جدید هلدینگ
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رئیس شورای ش��هر تهران درباره ساماندهی دستفروشان مترو 
گفت: به‌طورکلی دستفروش��ی کاری غلط است و نمی‌توانند آنها 
را س��اماندهی کنند. اصلا این کار خودش ضدس��اماندهی است و 

اخطار می‌دهم اجازه ساماندهی دستفروشان مترو را ندارند.
مهدی چمران در حاشیه سیصد و پنجاه و نهمین جلسه شورای 
اس�المی ش��هر تهران در جمع خبرنگاران بااش��اره به دستورات 
جلس��ه اظهار کرد: بررسی یک‌فوریت لایحه شهردار تهران درباره 
»اص�الح مصوبه مکان‌یابی و احداث آرامس��تان‌های جدید ش��هر 
تهران« خواهد بود؛ این لایحه در راس��تای نیازهای آتی ش��هر و 
س��اماندهی موضوع آرامس��تان‌ها به صحن آمده و اعضای ش��ورا 
درب��اره آن تصمیم‌گی��ری خواهند کرد. دس��تور جلس��ه بعد نیز، 
بررس��ی لایحه ش��هردار تهران درباره »آیین‌نامه مالی و معاملاتی 
س��ازمان‌های وابس��ته به شهرداری تهران« اس��ت که در جلسات 
گذشته ش��ورا به‌جریان افتاده و گزارش کمیسیون‌های تخصصی 

مربوطه نیز در این زمینه قرائت خواهد شد.
وی بااش��اره به ورود ۳۶۶ ماشین‌آلات سنگین و سبک خدمات 
ش��هری گفت: این ماش��ین‌آلات موردنیاز ش��هرداری بود؛ در ایام 
آواربرداری‌ها مجبور ش��دند، ماشین‌آلات موردنیاز را اجاره کنند؛ 
کار خوبی انجام شد و دستگاه‌ها به معاونت خدمات شهری اضافه 

شدند.
رئیس شورای شهر تهران درباره آخرین وضعیت ورود اتوبوس‌ها 
و واگن‌ها تصریح کرد: هربار از مسئولان امر می‌پرسیم، می‌گویند 
حل شده است؛ درباره واگن‌ها ارقام پرداخت شده است و ان‌شاءالله 
مش��کلی در این زمینه وجود نخواهد داشت. درباره اتوبوس‌ها هم 
به‌دنبال پیگیری قراردادها هستیم، اما اتوبوس‌های داخلی قرارداد 
خودش��ان را دارند؛ ۲۰۰ دستگاه از اتوبوس‌های دوکابین تا پایان 

مهر می‌آیند. کارهایش انجام شده و در مسیر ورود هستند.
وی در پاسخ به سوالی درباره احتمال تخریب مدرسه‌ای قدیمی 
در منطق��ه ۶ گف��ت: تصمیم‌گیری این مس��ئله برعه��ده میراث 

فرهنگی است و اگر ثبت‌شده باشد، نمی‌توانند تخریب کنند.
از بی‌شغلی به دستفروشی روی می‌آوردند��

چمران درباره شناس��نامه‌دار ش��دن دستفروش��ان بی��ان کرد: 
دستفروشی کاری نیس��ت که بخواهند آن را شناسنامه‌دار کنند، 
چراکه ش��غل درست و حسابی نیست؛ از بی‌شغلی به دستفروشی 
روی می‌آوردن��د. ب��ا ای��ن حال برخی دستفروش��ان تی��م دارند، 
گردن‌کلف��ت دارن��د و حکومت می‌کنند. اصولا دستفروش��ی کار 
درستی نیس��ت. پیاده‌روهای ما باریک هستند و در طول سالیان 
متمادی فکر اساس��ی برای پیاده‌روه��ا نکرده‌ایم؛ این کار به‌صلاح 

شهر نیس��ت. شناسنامه‌دار کردن 
یا چ��ادر زدن تبدیل ب��ه اتفاقی 
مثل پارک لاله می‌شود که دیگر 
نمی‌توانند به آن دست بزنند. این 
تجربه را داش��تیم و بنابراین باید 
با قاطعیت با آنها برخورد ش��ود و 

متاس��فانه پلیس هم باید قاطع باش��د و انتظار داریم وظایفش را 
به‌خوبی انجام دهد.

وی درباره س��اماندهی دستفروش��ان در مترو خاطرنشان کرد: 
به‌طورکلی دستفروشی کار غلط است و نمی‌توانند آن را ساماندهی 
کنند. اصلا این کار خودش ضدس��اماندهی است و اخطار می‌دهم 

اجازه ساماندهی دستفروشان مترو را ندارند.
رئیس شورای شهر تهران در پایان درباره مسئله انتقال پایتخت 
گف��ت: بیش از ۹ میلی��ون جمعیت در ته��ران نمی‌توانند بی‌آب 
بمانند؛ مصوبه مجلس س��اماندهی اس��ت. دولت باید اختیارات را 
به اس��تانداری واگذار کرده و تمرکززدایی کند. باید وظایفی را به 
ش��هرداری‌ها واگذار کنند، اما قصور کرده‌اند و نمی‌خواهند دولت 
را کوچک کنند. کوچک ش��دن دولت خوب است، اما چرا این کار 

را نمی‌کنند و فقط شعار می‌دهند.

دستفروشی کاری غلط است

مدیرعامل س��ازمان تاکسیرانی شهر تهران، آخرین وضعیت فعالیت 
تاکسی‌های اینترنتی شهرداری تهران را تشریح کرد.

ش��ادی مالکی درباره آخرین وضعیت فعالیت تاکسی‌های تهران در 
بس��تر سامانه »شهرزاد«، اظهار کرد: در حال ‌حاضر نزدیک به ۱۲هزار 
تاکسی در سامانه شهرزاد فعال شده‌اند. البته به‌دلیل اینکه این سامانه 
نوپا اس��ت، هنوز تعداد مس��افران به‌حدی نیست که رانندگان بتوانند 
به‌ص��ورت مداوم مس��افرگیری کنند، با این حال تعداد تاکس��ی‌های 
آنلای��ن نیز در حال افزایش اس��ت؛ ای��ن فرآیند نیازمن��د گذر زمان 
اس��ت، اما ما بسته‌های تشویقی را حتما برای هر دو سمت، یعنی هم 

رانندگان و هم مسافران، فراهم خواهیم کرد.
مدیرعامل س��ازمان تاکس��یرانی ش��هر تهران تصریح کرد: هدف ما 
این اس��ت که تاکسی‌های شهر تهران در بستر شهرزاد فعالیت داشته 
باشند، با این کار، نرخ کرایه‌ها شفاف‌سازی شده، امکان رصد، نظارت 
بر عملکرد و کنترل پیمایش تاکس��ی‌ها نیز فراهم می‌شود؛ مردم نیز 
خدمات��ی را که می‌خواهن��د، دریافت خواهند کرد، چراکه بس��یاری 
از ش��هروندان، به‌ویژه بان��وان، تمایل دارند از خدمات تاکس��ی برای 

درخواست سفرهای اینترنتی استفاده کنند. وی با بیان اینکه در حال 
‌حاضر هزار و 300 تاکسیران خانم داریم و گزینه »تاکسی بانوان« نیز 
در س��امانه شهرزاد در حال فعال‌سازی است، گفت: تاکسی بانوان نیز 
از نمایش��گاه زنان و تولید ملی به‌صورت رسمی کار خود را آغاز کرده 

است و همین افراد به بستر شهرزاد اضافه خواهند شد.
مالکی درباره فعال بودن تاکس��ی اینترنتی برای تعداد محدودی از 
کاربران سامانه شهرزاد، گفت: من این صحبت را نشنیده‌ام، اما در حال‌ 
حاضر به‌عنوان یک شهروند می‌توانید اپلیکیشن شهرزاد را نصب کرده 

و درخواست تاکسی بدهید.
وی با بیان اینکه آخرین آمار نش��ان می‌دهد که روزانه حدود ۳۰۰ 

تا ۴۰۰ درخواس��ت سفر در سامانه 
ثبت می‌ش��ود، تصریح ک��رد: ارائه 
خدمات تاکسی اینترنتی شهرداری، 
پلتفرم��ی تازه و در ح��ال گذراندن 
فازهای ابتدایی و پایلوت است، هر 
روز نس��خه جدیدی از اپلیکیش��ن 

بارگذاری می‌شود و تاکسی‌ها نیز به‌طورمستمر تحت‌آموزش هستند؛ 
اگر بخواهیم ارزیابی دقیقی از وضعیت ش��هرزاد داش��ته باش��یم، باید 
حداق��ل ۳ تا 6 م��اه از عملکرد آن بگذرد تا امکانات بیش��تری به آن 

افزوده شود.

آخرین وضعیت تاکسی‌های اینترنتی شهرداری تهران

رئیس کمیته گردش��گری ش��ورای ش��هر تهران با انتقاد از وضعیت 
گردش��گری پایتخت، گفت: به جایی رس��یده‌ایم که در آخر هفته‌ها، 
تهران مقصد گردش��گری نیس��ت و مردم در خروجی‌های شهر تهران 
قرار دارند؛ ما نتوانس��تیم هویت ش��هر تهران را به مردم منتقل کنیم، 

چراکه از روش‌های سنتی جذب مخاطب استفاده کردیم.
احمد علوی در سیصد و پنجاه و نهمین جلسه شورای اسلامی شهر 
تهران در نطق پیش از دستور خود بااشاره به هفته جهانی گردشگردی 
و هفته تهران، اظهار کرد: ایران دارای ۸۳۶ موزه است و این تعداد باید 
به هزار موزه برسد؛ در استان تهران ۱۹۳ موزه قرار دارد که بیشترین 
تعداد موزه در کش��ور است و به این استان تعلق دارد. در شهر تهران 
۲۳۷ امام��زاده، ۱۱۲ موزه، ۳۰ خانه موزه و ۱۰ باغ موزه داریم؛ بیش 
از ۲۰۰۰ بوس��تان و ۱۸۶ شهربازی روباز و سرپوشیده در شهر تهران 

قرار دارد.
وی ادام��ه داد: ته��ران را پایتخ��ت سیاس��ی، اقتص��ادی و اداری 
می‌شناسند؛ اما در این ش��هر ظرفیت فرهنگی را چقدر می‌شناسند؟ 
تهران به‌عنوان پرجمعیت‌ترین ش��هر کش��ور و در دنیا جزو بنام‌ترین 
شهرهاس��ت و از آن به‌عنوان ابرش��هر یاد می‌کنن��د. در تهران، ری و 
ش��میرانات ۲هزار و۴۰۰ بنا و 3 محله قدیمی وجود دارد. این مسائل 
مسئولیت مدیران شهر تهران را در قبال حفاظت از این شهر دوچندان 
می‌کنند؛ اطلاعات حدود ۲ هزار بنای باارزش در س��امانه ش��هرداری 

ثبت شده است.
هویت شهر تهران، موضوعی برای افتخار افراد نیست��

رئیس کمیته گردش��گری شورای شهر تهران اضافه کرد: در منطقه 
۱۲ بناهای زیادی از دوره‌های گذشته در دست مرمت داریم و برخی 
از بناها مث��ل خانه فروغ، وثوق‌الدوله و خانه آی��ت‌الله طالقانی نیز در 
آینده به‌پایان خواهند رس��ید. برخی بناها مثل خانه اتحادیه در سال 
۱۳۹۶ به‌پایان رسید و امروز در حال افزایش ظرفیت این خانه هستیم. 
خانه‌ه��ای تاریخی ش��هر تحت‌مالکی��ت اوق��اف، وزارتخانه‌ها، میراث 

فرهنگی، شهرداری و برخی هم شخصی هستند. زندان هارون‌الرشید 
تحت مالکیت اوقاف و بخش زیادی از میراث تاریخی بخش خصوصی 

در مناطق ۱۱، ۱۲ و شهر ری قرار دارد.
وی ب��ا بیان اینکه هویت ش��هر تهران موضوعی ب��رای افتخار افراد 
نیست و مردم به‌سراغ فلان فضاهای سیاسی می‌روند، گفت: در قدیم 
محلات برای افراد س��اکن هویت و احس��اس تعلق ایجاد می‌کرد؛ اما 
امروزه این‌گونه نیس��ت. ش��هر تهران دارای ۴ دروازه بوده که در ادامه 
یک حصار ش��کل گرفته است و پس از حذف حصار، دروازه‌های دیگر 
در ش��هر تهران بنا شدند. یکی از فضاهای مورداقبال گذشته و امروز، 
محله بازار است. بازار امروز فقط قلب اقتصادی است و مردمان خیلی 
کم به‌س��راغ میراث فرهنگی و تاریخی آن می‌روند؛ برای بازس��ازی و 
مرمت برخی بناها تلاش ش��ده، اما آتش‌سوزی‌ها در بازار باعث آسیب 
دیدن آن شده است. البته امروز تقریبا بیشتر بخش‌های بازار در حال 

مرمت هستند.
علوی با بیان اینکه تهران ۱۵۰س��ال پیش در دوره قاجار بین ۱۵ تا 
۲۰ هزار جمعیت داشت، خاطرنشان کرد: این شهر آب و هوای خوب 
و باغ‌هایی زیبا داشت، اما چه اتفاقی افتاد که به وضعیت امروز رسید؟ 
الگوی شهرسازی در دوره پهلوی به‌سمت الگوی شهرسازی غربی رفت 
و مغازه‌ها کم‌کم به مال‌های بزرگ تبدیل ش��دند. میدان‌های س��نتی 
ش��هر به بهانه اصلاح ترافیکی، تقریبا حذف شدند. رشد بی‌رویه شهر 
تهران بدون اصول ش��هری و محور ق��رار گرفتن هویت، باعث افزایش 
جمعیت می‌ش��ود و هرچه جمعیت اضافه ‌شود، توسعه شهر برمبنای 

هویت نخواهد بود و برمبنای نیازهای مردم خواهد بود.
نتوانستیم هویت شهر تهران را به مردم منتقل کنیم��

عضو ش��ورای ش��هر تهران ادامه داد: ب��ه جایی رس��یده‌ایم که در 
آخر هفته‌ها، دیگر ش��هر تهران، مقصد گردش��گری نیست و مردم در 
خروجی‌های ش��هر تهران قرار دارند. ما نتوانس��تیم هویت شهر تهران 
را ب��ه مردم منتقل کنیم، چراکه از روش‌های س��نتی جذب مخاطب 

اس��تفاده کردیم. اصفهان و ش��یراز 
تلق��ی  ی��ک مقص��د گردش��گری 
می‌ش��وند، ام��ا در ته��ران چق��در 
مدرن‌ت��ر  تبلیغ��ات  از  توانس��تیم 
اس��تفاده کنیم؟ بای��د فناوری‌های 
نوین را ب��ه‌کار ببریم تا در تبلیغات 

روند رو به رشدی را طی کنیم.
عل��وی همچنین تصریح ک��رد: در دنیا از گردش��گری به‌عنوان یک 
اقتصاد پایدار یاد می‌ش��ود و اگر توجه ویژه به آن نش��ود، از دنیا عقب 
می‌مانیم؛ دسترس��ی به اماکن گردش��گری، تبلیغات و اطلاع‌رسانی، 
آموزش، مدیریت محیطی و مسئله امنیت و مدیریت شهری از عوامل 
موثر بر صنعت گردشگری تهران هستند. نواقص گردشگری در تهران 
فقدان جامعیت و یکپارچه‌سازی، عدم‌هماهنگی بین نهادهای مرتبط، 
عدم‌تمرکززدایی همراه با تمایل به استفاده از منافع و فقدان چشم‌انداز 

محلی است.
میراث ناملموس پایتخت��

وی بااش��اره به نتایج کلی توسعه گردشگری در تهران گفت: آرامش 
روانی، کاهش آس��یب‌های اجتماعی، پیش��گیری از ج��رم و جنایت، 
تقویت سرمایه‌های اجتماعی و هویتی و ارتقای کیفیت زندگی و نشاط 

و آرامش از نتایج توسعه گردشگری است.
رئیس کمیته گردش��گری شورای ش��هر تهران همچنین بیان کرد: 
برخی میراث ما، رو به فراموشی هستند؛ چشمه‌ای در شهر ری به نام 
»چش��مه علی« داشتیم که محل تفریح جوانان بود و امروز آب ندارد. 
با گمانه‌زنی‌هایی که انجام شده است، تلاش کرده‌ایم آب را به چشمه 

علی برگردانیم و امیدواریم این اتفاق رخ دهد.
علوی در پایان بااش��اره به میراث ناملم��وس پایتخت، گفت: تهران 
بیش از ۶۰ مورد میراث ناملموس مثل مراس��مات آیینی و تغذیه نیز 

دارد که باید در حفظ آن تلاش کنیم.

تهران دارای بیشترین تعداد موزه در کشور است

امیرمحمد درویش 
editor@smtnews.ir

اجازه ساماندهی دستفروشان مترو را نمی‌دهیم
  از سیصد و پنجاه و نهمین جلسه شورای اسلامی شهر تهران گزارش 

س�یصد و پنجاه و نهمین جلسه 
ش�ورای اسلامی ش�هر تهران در 
تاریخ ۱۳مهر، در ساختمان اصلی 
شورای شهر برگزار شد و اعضای 
محترم به بررسی مهم‌ترین مسائل 
ش�هر پرداختند. مه�دی چمران، 
رئیس شورای اسلامی شهر تهران 
به موضوعاتی مانند دستفروشان 
مترو و همچنین ورود اتوبوس‌های 

جدید به پایتخت پرداخت.

سخن پایانی
در این جلس��ه، صحبت‌های بس��یاری پیرامون مسائل و مشکلات شهری بیان شد و اعضای شورای شهر، مشکلات شهر را بررسی کردند. 
امید اس��ت تا پایان این دوره مدیریت ش��هری، برنامه‌هایی هم برای وضعیت وخیم مترو داش��ته باش��ند تا روزانه، شاهد خرابی این ناوگان 

عمومی پر رفت‌وآمد نباشیم.

ش��عار »گردش��گری و تح��ول پای��دار« به‌عن��وان 
ی��ک راهنمای مهم ب��رای آینده گردش��گری، به ما 
یادآوری می‌کن��د که تغییرات لازم برای دس��تیابی 
به گردش��گری پایدار باید از ش��هرهای ما آغاز شود. 
با مدیری��ت منابع به‌طورصحیح، توس��عه حمل‌ونقل 
پای��دار، حفاظت از فرهنگ محلی، مش��ارکت جامعه 
و آموزش گردش��گران، می‌توانیم به تحقق این شعار 

نزدیک‌تر شویم.
س��ازمان جهان��ی گردش��گری )UNWTO( ب��ا 
ش��عار »گردش��گری و تح��ول پای��دار« ب��ه اهمیت 
گردشگری در توس��عه پایدار و حفظ محیط‌زیست و 
فرهنگ‌های محلی تاکید می‌کند. این ش��عار نه‌تنها 
به آینده گردش��گری اشاره دارد، بلکه به ما یادآوری 
می‌کند ک��ه چگون��ه می‌توانیم با اس��تفاده از منابع 
به‌طرزهوشمندانه‌ای به رش��د اقتصادی، اجتماعی و 

محیطی دست پیدا کنیم.
گردش��گری ش��هری به‌عنوان یک��ی از حوزه‌های 
مهم گردش��گری، نقش بس��زایی در تحقق این شعار 
دارد. ش��هرها در جایگاه مراکز فرهنگی و اقتصادی، 
جاذبه‌های متنوعی را برای مسافران ارائه می‌دهند و 
می‌توانند با اتخاذ رویکردهای پایدار، به توسعه پایدار 

کمک کنند.
مدیریت منابع آب و انرژی��

یکی از چالش‌های بزرگ در گردش��گری ش��هری، 
مص��رف بی‌روی��ه منابع آب و انرژی اس��ت. ش��هرها 
باید ب��ه سیس��تم‌های مدیریت منابع پای��دار توجه 
کنند. اس��تفاده از منابع آب باران، سیس��تم‌های آب 
شیرین‌کن، نصب پنل‌های خورشیدی و بهینه‌سازی 
سیستم‌های گرمایشی و سرمایشی می‌تواند به کاهش 
اثرات زیست‌محیطی کمک کند. ایجاد فضاهای سبز 
و پارک‌ها نیز به حفظ تنوع زیس��تی و بهبود کیفیت 
زندگی شهری کمک می‌کند که ما در ایران، نیازمند 
اس��تفاده بیشتر از آب‌های خاکس��تری برای آبیاری 
فضای س��بز هس��تیم. همان‌طور که بخش زیادی از 
فضای س��بز منطقه فرهنگی و گردشگری عباس‌آباد 

به‌وسیله آب‌های خاکستری آبیاری می‌شود.
حمل‌ونقل پایدار��

حمل‌ونق��ل یکی از اجزای کلیدی در گردش��گری 
شهری است. شهرها می‌توانند با توسعه سیستم‌های 
حمل‌ونق��ل عموم��ی کارآم��د و پایدار، نظی��ر مترو، 
اتوبوس‌های برقی و دوچرخه‌های اشتراکی، به کاهش 
آلودگ��ی هوا و ترافی��ک کمک کنند. ای��ن اقدامات 
نه‌تنها سفر را برای گردشگران آسان‌تر می‌کند، بلکه 
به کاهش اثرات منفی بر محیط‌زیست نیز می‌انجامد. 
خوش��بختانه در مدیریت ش��هری تهران حمل‌ونقل 
م��ورد توجه قرار گرفته اس��ت. اتوبوس‌های جدیدی 
جای اتوبوس‌های فرس��وده را در سیستم حمل‌ونقل 
شهری گرفته‌اند. تاکسی‌های برقی جای خودشان را 
در این سیس��تم پیدا کرده‌ و دوچرخه‌های اشتراکی 

موردتوجه بسیاری از شهروندان قرار گرفته‌اند.
حفاظت از فرهنگ و میراث��

گردش��گری ش��هری فرصت‌های بی‌نظی��ری برای 
حفظ و ترویج فرهنگ محلی و میراث تاریخی فراهم 
می‌کند. ب��ا توس��عه برنامه‌های گردش��گری پایدار، 
ش��هرها می‌توانند به گردش��گران تجربه‌های واقعی 
و معن��اداری از فرهن��گ محلی ارائه دهن��د. این امر 
به حفظ زبان‌ه��ا، هنرها و س��نت‌های محلی کمک 
می‌کند و به تقویت هویت فرهنگی شهرها می‌انجامد. 
برگ��زاری تورهای پیاده در بافت‌های تاریخی ش��هر 
تهران موجب ش��ده ش��هروندان ارتب��اط عمیق‌تری 
با ش��هر خود برقرار کنند، با آثار تاریخی ش��هر خود 
خاطره‌س��ازی کنند و برای محافظت از آثار تاریخی 

برجای‌مانده مطالبه‌گری کنند.
مشارکت جامعه محلی��

مش��ارکت جامعه محلی در برنامه‌ریزی و توس��عه 
گردشگری یکی از اصول کلیدی در گردشگری پایدار 
است. ش��هرها باید به افراد محلی فرصت دهند تا در 
تصمیم‌گیری‌ها مشارکت کنند و از مزایای اقتصادی 
گردش��گری بهره‌مند شوند. این مش��ارکت می‌تواند 
به ایجاد ش��غل‌های جدید و بهب��ود کیفیت زندگی 
ساکنان محلی منجر ش��ود. گذرهای گردشگری در 

شهر تهران نمونه‌های این بخش هستند.
آموزش و آگاهی‌سازی��

آموزش گردش��گران درباره تاثیرات مثبت و منفی 
گردش��گری بر محیط‌زیست و فرهنگ محلی اهمیت 
زی��ادی دارد. ب��ا برگ��زاری کارگاه‌ه��ا و برنامه‌های 
آموزش��ی، می‌توان به گردشگران آموخت که چگونه 
می‌توانن��د به‌عن��وان مس��افرانی مس��ئول و پای��دار 
عمل کنند. این ش��ناخت به آن��ان کمک می‌کند تا 
انتخاب‌های بهتری در سفرهای خود داشته باشند و 

از منابع به‌درستی استفاده کنند.
ش��عار »گردش��گری و تح��ول پای��دار« به‌عن��وان 
ی��ک راهنمای مهم ب��رای آینده گردش��گری، به ما 
یادآوری می‌کن��د که تغییرات لازم برای دس��تیابی 
به گردش��گری پایدار باید از ش��هرهای ما آغاز شود. 
با مدیری��ت منابع به‌طورصحیح، توس��عه حمل‌ونقل 
پای��دار، حفاظت از فرهنگ محلی، مش��ارکت جامعه 
و آموزش گردش��گران، می‌توانیم به تحقق این شعار 
نزدیک‌تر شویم. روز جهانی گردشگری فرصتی است 
ت��ا ب��ه اهمیت این موض��وع توجه کرده و به‌س��مت 

جهانی پایدارتر در حوزه گردشگری حرکت کنیم.

دستفروشی 
کاری نیست که 
بخواهند آن را 
شناسنامه‌دار 
کنند، چراکه 

شغل درست و 
حسابی نیست

ما نتوانستیم 
هویت شهر 

تهران را به مردم 
منتقل کنیم،زیرا 

از روش‌های 
سنتی جذب 

مخاطب استفاده 
کردیم

 گردشگری 
و تحول پایدار

سیدمحمدحسین حجازی 
 مدیرعامل منطقه فرهنگی 
و گردشگری عباس‌آباد
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بازدید مش��ترک مدیران ارش��د فولاد خراس��ان و صن��دوق بیمه 
اجتماعی کشاورزان،روس��تاییان و عش��ایر از پ��روژه ۵ میلیون تنی 

کنسانتره‌سازی
ب��ه گزارش روابط عمومی ش��رکت معدنی و صنعتی فولاد ش��رق 
خراس��ان جمع��ی از اعض��ای محت��رم هیئت‌مدیره صن��دوق بیمه 
اجتماعی کشاورزان، روستاییان و عشایر با همراهی هیاتی از مدیران 
ارشد فولاد خراس��ان از پروژه عظیم ۵ میلیون تنی کنسانتره‌سازی 

فولاد شرق خراسان بازدید کردند.
در این بازدید، مدیران در جریان آخرین روند پیشرفت پروژه قرار 
گرفتند و ضمن ابراز رضایت از سرعت و حجم فعالیت‌ها، بر ضرورت 
تسریع در تکمیل زیرساخت‌ها و فراهم‌سازی شرایط لازم برای آغاز 
بهره‌برداری و دس��تیابی به تولید پای��دار تأکید کردند.در خلال این 
بازدید دکتر رضوی مدیرعامل محترم فولاد ش��رق خراس��ان ضمن 
قدردانی از حمایت‌های همه‌جانبه سهامداران محترم و در راس آنها 
وزارت کار تعاون و رفاه اجتماعی و همچنین صندوق بیمه اجتماعی 
کش��اورزان، روستاییان و عشایر که به صورت ویژه بهره‌برداری ازین 
پروژه را پیگیری می‌کنند اعلام داش��ت تا پایان شهریور ماه ۱۴۰۴ 
پیشرفت فیزیکی این پروژه در حدود ۷۰ درصد است که ۵۳ درصد 
آن طی کمتر از ۲ س��ال اخیر محقق ش��ده اس��ت که در مقایسه با 
س��ایر پروژه‌های معدنی و فولادی کشور پیشرفتی چشمگیر و مثال 

زدنی است.
وی همچنین اعلام کرد در حوزه تامین تجهیزات خارجی تاکنون 
بال��غ بر ۳۲ میلیون یورو تجهیزات به کش��ور وارد و ترخیص ش��ده 
اس��ت و طبق برنامه‌ریزی انجام ش��ده تا پایان مهرماه در حدود ۱۳ 
میلیون یورو تجهیزات دیگر که هم اکنون حمل ش��ده‌اند به کش��ور 
وارد می‌ش��وند و ۱۲ میلیون تجهیز دیکر نیز که ۱۰۰ درصد ساخته 
شده‌اند نیز در حال هماهنگی حمل می‌باشد همچنین در حدود ۱۵ 
میلیون یورو تجهیزات دیگر نیز با پیشرفت ساخت بالغ بر ۷۰ درصد 
در حال ساخت می‌باشند که پس از ساخت هماهنگی حمل آنها نیز 

صورت می‌پذیرد.
در بخش تجهیزات داخلی نیز بالغ بر ۵۰۰۰ تن تجهیز س��اخته و 

به سایت حمل شده است.
وی در پای��ان ضم��ن قدردانی از حضور مس��ئولین مع��زز عالی و 
سهامداران محترم این حضور را، نشانه‌ای روشن از اهمیت راهبردی 
فولاد شرق خراسان در آینده صنعتی کشور و جایگاه برجسته آن در 
توسعه ملی و منطقه‌ای است؛ مجموعه‌ای که با قدرت در حال تبدیل 

شدن به یکی از قطب‌های کلیدی زنجیره فولاد ایران می‌باشد.
روابط عمومی شرکت معدنی و صنعتی فولاد شرق خراسان

گام بلند فولاد شرق خراسان در مسیر توسعه صنعتی کشور



افزایش نرخ س��که در ماه‌های گذش��ته، به‌ش��کلی بی‌رحمانه مسیر 
زندگی بس��یاری را تغییر داده است. آنچه در سال‌های نه‌چندان دور، 
مهریه‌ای متوس��ط و قابل‌پرداخت محس��وب می‌ش��د، امروز به رقمی 
غیرقابل‌تصور تبدیل ش��ده اس��ت. نمونه‌اش زوج‌هایی هستند که در 
س��ال ۱۳۹۵ مهریه ۵۰ س��که‌ای را به امید حف��ظ ارزش آن انتخاب 
کردند. همان تعهد، به‌واس��طه تورم و کاهش ارزش ریال، حالا معادل 
بیش از 5 میلیارد تومان اس��ت. ای��ن تغییر عددی، نه‌تنها بار مالی را 
افزایش می‌دهد، بلکه به عامل اصلی تنش‌های خانوادگی بدل ش��ده 
و اختلافات را به دادگاه کش��انده است. در فضای بی‌اعتمادی و فشار 
روانی ناش��ی از مش��کلات اقتصادی، مهریه از یک پشتوانه زناشویی 
به یک ابزار فش��ار تبدیل می‌ش��ود. مردانی که توان پرداخت ندارند، 
در مع��رض صدور حکم جلب و ورود به زن��دان قرار می‌گیرند و زنان 
در بس��یاری از پرونده‌ها برای دریافت بخش��ی از حق خود، مجبور به 
مصالحه می‌شوند. این همان نقطه‌ای است که اقتصاد و حقوق، بر سر 
می��ز دادگاه به هم گره می‌خورند و نش��ان می‌دهند که هزینه تورم، 
تنها در ترازنامه‌های مالی خلاصه نمی‌شود، بلکه قلب و روان خانواده 

را نیز درگیر می‌کند.
آمار طلاق از ۷ درصد تا ۴۱ درصد��

نگاهی به آمارهای رس��می در ۲ دهه اخیر، تصویر روشنی از مسیر 

پرش��تاب رش��د طلاق در کش��ور به‌دس��ت می‌دهد. اگر در سال‌های 
نخست، از هر ۱۰۰ ازدواج، تنها ۷ مورد به جدایی ختم می‌شد، امروز 
این نس��بت به حدود ۴۱ درصد رس��یده اس��ت. این تغییر ساختاری 
سریع، حاصل ترکیب عوامل متعددی است، اما اقتصاد در خط مقدم 
آن قرار دارد. تورم، بی��کاری، افزایش هزینه‌های زندگی و بدهی‌های 
ناشی از مهریه، مجموعه‌ای از فشارهای روانی و مالی را ایجاد کرده‌اند 
که بس��یاری از روابط زناش��ویی توان تحم��ل آن را ندارند. در چنین 
فضایی، حت��ی زوج‌هایی که تمایل به حفظ زندگی مش��ترک دارند، 
با موج‌های متوالی مش��کلات اقتصادی روبه‌رو می‌ش��وند و مسیرشان 
به دادگاه خانواده ختم می‌ش��ود. نکته قابل‌توجه این اس��ت که فشار 
اقتص��ادی تنه��ا روی پرونده‌های »ط�الق« اثر نمی‌گ��ذارد، بلکه در 
مرحله پی��ش از ازدواج نیز عمل می‌کند. جوانانی که ش��اهد زندانی 
شدن آش��نایان یا بستگان به‌دلیل ناتوانی در پرداخت مهریه هستند، 
با احتیاط بیش��تری به ازدواج نزدیک می‌شوند و گاه تصمیم به عبور 
کامل از آن می‌گیرند. آمارهای کاهش ازدواج در کنار رش��د بی‌سابقه 
طلاق، چهره یک بحران اجتماعی را عیان می‌کند؛ بحرانی که ریش��ه 
اقتصادی دارد، اما در راهروهای دادگاه، شکلی قانونی به خود می‌گیرد.

نفوذ اقتصاد به سفره عقد��
س��فره عقد در فرهنگ ایرانی همواره با نمادهایی از عش��ق، آرامش 

و آینده مش��ترک چیده می‌ش��ود. س��که و قرآن یک��ی از اجزای این 
آیی��ن بوده که نماد برکت و تعهد اس��ت. اما در س��ال‌های اخیر، این 
نماد به مهم‌ترین نقطه اختلاف بدل ش��ده است. خانواده‌ها، به‌ویژه در 
شهرهای بزرگ، همچنان تمایل دارند مهریه را به‌صورت سکه تعیین 
کنند تا ارزش آن حفظ شود. اما تورم بی‌امان، این انتخاب را به تله‌ای 
اقتصادی تبدیل کرده اس��ت. در لحظه عق��د، پرداخت مهریه به‌نظر 
س��اده یا حتی محتمل می‌آید، اما چند سال بعد و با جهش قیمت‌ها، 
همان تعهد توان خرد کردن بنیان اقتصادی زندگی را دارد. این تضاد، 

س��نت را در برابر واقعیت‌های اقتصادی روز قرار می‌دهد و خانواده‌ها 
را وادار می‌کند میان حفظ نمادها و جلوگیری از فاجعه مالی یکی را 
انتخاب کنند. در بس��یاری از موارد، حفظ س��نت غالب شده و نتیجه 
آن، پرونده‌های س��نگین مهریه، زندان‌های مالی و اختلافات طولانی 
اس��ت. س��فره عقد که باید نقطه آغاز امید باش��د، در چنین شرایطی 
ناخواس��ته به صحنه‌ای از تعهدات پرخطر تبدیل می‌ش��ود؛ صحنه‌ای 
که پیامدهایش سال‌ها بعد در جایگاهی به نام »دادگاه خانواده« خود 

را نشان می‌دهد.

سکه گران، مهریه گران‌تر

سفره عقد زیر سایه بحران
سکه ۱۱4میلیونی مهریه‌های غیرممکن

کیمیا ملکی: در روزهایی که بازار س�که در ایران بی‌سابقه‌ترین جهش تاریخ خود 
را تجربه می‌کند و نرخ س�که امامی با عبور از مرز ۱۱۴میلیون تومان نگاه‌ها را خیره 
کرده، خطوط لرزان اقتصاد خانوادگی بیش از هر زمان دیگر به چش�م می‌آید. سکه، 
که س�ال‌ها نه‌تنها شاخصی برای س�نجش ارزش پول ملی و دماسنج تورم بوده بلکه 
به‌عنوان معیاری ثابت در تعیین مهریه نیز جایگاه ویژه‌ای داش�ته، اکنون به کابوسی 
تمام‌عی�ار برای زوج‌های در آس�تانه جدایی و حتی جوانانی که ت�ازه به فکر ازدواج 
افتاده‌اند، تبدیل شده و تورم افسارگسیخته و کاهش مداوم قدرت خرید، ارزش هر 
واحد تعهد مالی را به چندین برابر کشانده و از سفره‌های عقد تا دادگاه‌های خانواده 
سایه سنگین خود را گسترده است. در چنین فضایی، پرونده‌های مهریه به بمب‌های 
س�اعتی بدل ش�ده‌اند که هم بنیان اقتصادی خانواده را نشانه می‌روند و هم آرامش 

اجتماعی را از بین می‌برند.

سخن پایانی
س��که ۱۱۴میلیونی ام��روز، تنها یک خبر اقتصادی نیس��ت. این عدد 
شمایل یک بحران است که از بازار طلا آغاز می‌شود و به عمق خانواده‌ها 

نفوذ می‌کند. 
تورم، قدرت خرید را فرسوده است و مهریه به‌عنوان یکی از ستون‌های 
حقوق��ی ازدواج، وزن این فرس��ایش را ب��ه دوش خانواده‌ه��ا می‌گذارد. 
چ��ه در لحظه عقد و چه در روزهای بحرانی جدایی، مهریه س��که‌ای به 
رخ‌کش��نده‌ترین نمود رابطه بین اقتصاد و زندگی ش��خصی تبدیل شده 

اس��ت. آمار صعودی طلاق و کاهش ازدواج، در کنار پرونده‌های سنگین 
دادگاه خانواده، نشان می‌دهد که بحران مهریه تنها یک موضوع حقوقی 
نیس��ت. این معض��ل، ترکیبی اس��ت از بی‌ثباتی اقتصادی، س��نت‌های 
بی‌تطبی��ق و سیاس��ت‌گذاری‌های ناکارآمد. اگر اصلاح��ات قانونی برای 
تعیین سقف مهریه متناسب با شرایط اقتصادی و فرهنگ‌سازی رسانه‌ای 
انجام نگیرد، این بحران در س��ال‌های آینده می‌تواند اعتماد اجتماعی به 

نهاد خانواده را بیش از پیش فرسوده کند.
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بازار روز

قیمت سیمان افزایش خواهد یافت؟
کیمیا ملکی: بازار س��یمان ایران در آغاز مهر ۱۴۰۴ با ش��رایطی نس��بتا 
باثبات مواجه اس��ت. قیمت‌ها در بیش��تر برندهای س��یمان تغییرات جزئی 
داش��ته‌اند و برخی برندها با کاهش قیمت‌های خاصی روبه‌رو ش��ده‌اند. این 
تغییرات در مجموع تاثیری چش��مگیر بر بازار نداشته‌اند، اما همچنان جای 
س��وال درب��اره دلایل این نوس��انات در برخی از برندها وج��ود دارد. در این 
گزارش، روند تغییرات نرخ سیمان در مهر ۱۴۰۴ و عوامل موثر بر آن مورد 

بررسی قرار می‌گیرد.
ثبات نسبی نرخ سیمان در مهر ��۱۴۰۴

در شرایطی که برخی از صنایع با نوسانات نرخ و مشکلات اقتصادی روبه‌رو 
هس��تند، صنعت سیمان ایران نسبت به دیگر بخش‌ها ثبات نسبی را تجربه 
کرده اس��ت. در حالی که برندهای مطرح س��یمان از جمله س��یمان تهران، 
سیمان س��اوه، سیمان آبیک و س��یمان فارس قیمت‌های خود را نسبت به 
ماه گذش��ته تغییر نداده‌اند، برخی برندهای دیگر از جمله س��یمان سپهر با 
کاهش قیمت‌ها مواجه ش��ده‌اند. این تغییرات، بیشتر در محصولات برخی از 

برندهای خاص دیده می‌ش��ود، که نشان‌دهنده تفاوت‌هایی 
در سیاس��ت‌های تولید و فروش کارخانه‌ها اس��ت. در میان 
برندهای مختلف س��یمان، تنها برند س��یمان سپهر در مهر 
۱۴۰۴ کاهش نرخ داش��ته است. نرخ سیمان پاکتی سپهر از 
۱۰۵.۰۰۰ تومان به ۹۸.۰۰۰ تومان کاهش یافته اس��ت که 
می‌توان دلایل مختلفی برای این کاهش در نظر گرفت. یکی 
از دلایل احتمالی این کاهش قیمت، سیاس��ت‌های تنظیمی 
کارخانه و کاهش هزینه‌های تولید ناشی از بهبود فرآیندهای 
تولید است. همچنین، ممکن است این کاهش نرخ به‌منظور 
جذب مشتریان بیشتر و افزایش سهم بازار در برابر رقبا باشد.
باتوجه به اینکه سیمان سپهر یکی از برندهای معتبر کشور 
اس��ت و در پروژه‌های ب��زرگ س��اختمانی و عمرانی به‌طور 
گس��ترده‌ای استفاده می‌ش��ود، این کاهش نرخ ممکن است 
نش��انه‌ای از تلاش این کارخانه برای مقابله با رقابت ش��دید 

در بازار سیمان باشد.
نگاهی به نرخ سیمان در دیگر برندها��

در س��ایر برنده��ای س��یمان، به‌وی��ژه برنده��ای بزرگ و 
شناخته‌ش��ده کشور، مانند س��یمان تهران، س��یمان ساوه 
و س��یمان آبیک، قیمت‌ها همچنان ثابت مانده اس��ت. نرخ 
سیمان پاکتی تهران در مهر ۱۴۰۴ برابر با ۱۴۲.۰۰۰ تومان، 
س��یمان ساوه ۱۳۴.۰۰۰ تومان و س��یمان آبیک ۱۳۱.۰۰۰ 
تومان گزارش ش��ده اس��ت. این برندها که جزو پیش��گامان 
بازار س��یمان در ایران هس��تند، در شرایط اقتصادی ناپایدار 
کنون��ی قیمت‌های خود را تغییر نداده‌اند و به‌نظر می‌رس��د 
که همچنان باتوجه به قدرت برند و اعتماد مصرف‌کنندگان، 
بر بازار حاکم هس��تند. علاوه بر این، برخی دیگر از برندهای 
سیمان مانند سیمان داراب و سیمان ممتازان با قیمت‌های 
مش��ابه و نزدیک ب��ه ۱۱۵.۰۰۰ تومان ت��ا ۱۲۰.۰۰۰ تومان 
برای هر کیسه س��یمان در بازار عرضه می‌شوند. این برندها 
نیز باوج��ود افزایش هزینه‌های تولی��د و تغییرات جزئی در 
قیمت‌های مواد اولیه، س��عی کرده‌اند تا قیمت‌ها را ثابت نگه 

دارند و از هرگونه نوسان بزرگ در بازار جلوگیری کنند.
تاثیر نوسانات دلار بر نرخ سیمان��

اگرچه بازار س��یمان ایران در مهرماه ۱۴۰۴ نسبتا ثابت 

مانده است، اما همچنان نوس��انات نرخ ارز به‌ویژه دلار، می‌تواند تاثیرات 
خ��ود را بر نرخ م��واد اولیه، از جمله کلینکر و س��یمان، نش��ان دهد. از 
آنجا که بس��یاری از مواد اولیه س��یمان از خارج از کشور وارد می‌شوند، 
 افزایش نرخ دلار می‌تواند به‌طورمس��تقیم بر هزینه تولید س��یمان تاثیر 

بگذارد.
باتوجه به اینکه نرخ س��یمان به‌ط��ور عمده تحت‌تاثیر تغییرات نرخ ارز 
ق��رار دارد، هرگونه تغییر قابل‌توجه در ن��رخ دلار می‌تواند باعث افزایش 
هزینه‌های تولید و در نهایت افزایش نرخ سیمان در بازار شود. در شرایط 
فعلی، بازار س��یمان ایران به‌ویژه در بخش‌های عمده‌فروش��ی تحت‌تاثیر 
نوس��انات ن��رخ دلار قرار دارد و ای��ن موضوع احتم��الا در ماه‌های آینده 

می‌تواند باعث تغییرات قیمتی در بازار شود.
پیش‌بینی آینده نرخ سیمان��

باتوجه به ش��رایط اقتصادی کشور و نوسانات نرخ ارز، پیش‌بینی دقیق 
نرخ سیمان در ماه‌های آینده دشوار است. با این حال، برخی کارشناسان 

معتقدند؛ اگ��ر نرخ دلار همچنان در محدوده‌های بالای خود باقی بماند، 
احتمالا نرخ س��یمان در ماه‌های آینده افزای��ش خواهد یافت. همچنین، 
برخ��ی تولیدکنندگان به‌منظور حفظ توان رقابتی و جذب بازار بیش��تر، 
ممکن است تصمیم به کاهش قیمت‌ها یا ارائه تخفیف‌های ویژه در برخی 

از برندها بگیرند.
از س��وی دیگر، در صورت ادامه روند کاهش نرخ تورم و بهبود ش��رایط 
اقتصادی کش��ور، ممکن است نرخ سیمان به‌ویژه در بخش عمده‌فروشی 

تحت‌تاثیر قرار گیرد و نوسانات نرخ کاهش یابد.
نکات کلیدی برای مصرف‌کنندگان سیمان��

مصرف‌کنندگان سیمان به‌ویژه فعالان حوزه ساخت‌وساز باید در خرید 
سیمان به موارد مختلفی توجه کنند:

 مقایس��ه قیمت‌ها: قبل از خرید، نرخ س��یمان را در برندهای مختلف 
مقایسه کرده و از فروشندگان معتبر خرید کنید.

 بررس��ی کیفیت سیمان: کیفیت سیمان بسته به برند و کارخانه تولید 

متف��اوت اس��ت؛ بنابراین، انتخ��اب برندهای معتبر می‌توان��د به کیفیت 
س��اخت پروژه کمک کند. توجه به تاریخ تولید: تاریخ تولید س��یمان را 

همیشه بررسی کنید تا از تازگی آن اطمینان حاصل کنید.
خری��د عمده: اگ��ر پروژه بزرگ داری��د، خرید عمده س��یمان می‌تواند 

به‌صرفه‌تر باشد.
سخن پایانی��

بازار س��یمان ایران در مهر ۱۴۰۴ با ثبات نس��بی قیمت‌ها در بیش��تر 
برنده��ا روبه‌رو بوده اس��ت. تنها برند س��پهر با کاهش نرخ مواجه ش��ده 
که این امر می‌تواند ناش��ی از سیاس��ت‌های داخلی کارخانه باشد. باتوجه 
به نوس��انات دلار و تغییرات نرخ مواد اولیه، پیش‌بینی می‌ش��ود که بازار 
سیمان در ماه‌های آینده تحت‌تاثیر نرخ ارز و هزینه‌های تولید قرار گیرد. 
مصرف‌کنندگان و فعالان س��اختمانی بای��د با دقت به قیمت‌ها و کیفیت 
برندهای مختلف توجه کرده و از خرید محصولات معتبر اطمینان حاصل 

کنند.

برند قیمت )تومان( نوع سیمان

۱۱۵.۰۰۰ سیمان پاکتی داراب )تیپ ۲( داراب

۱۳۱.۰۰۰ سیمان پاکتی آبیک )تیپ ۲( آبیک

۱۴۲.۰۰۰ سیمان پاکتی تهران )تیپ ۲( تهران

۹۸.۰۰۰ سیمان پاکتی سپهر )تیپ ۲( سپهر

۱۳۴.۰۰۰ سیمان پاکتی ساوه )تیپ ۲( ساوه

۱۲۰.۰۰۰ سیمان پاکتی ممتازان )تیپ ۲( ممتازان

۱۳۴.۰۰۰ سیمان پاکتی فارس )تیپ ۲( فارس

۱۳۹.۰۰۰ سیمان پاکتی سپاهان )تیپ ۲( سپاهان

۱۳۵.۰۰۰ سیمان پاکتی دالال )تیپ ۲( دالال

۱۱۸.۰۰۰ سیمان پاکتی ایلام )تیپ ۲( ایلام



از سیاس��ت‌های دول��ت در ب��ازار مس��کن این طور 
اس��تنتاج می‌شود که دولت سیاس��ت‌های تنبیهی در 
نظر گرفته است. یک روز مالیات بر خانه‌های خالی در 
نظر می‌گیرد، روز دیگر مالیات بر س��وداگری تصویب 
می‌کند. چنین سیاس��ت‌هایی بدون اینکه بازار به‌ثبات 
برس��د و عرضه و تقاضا متوازن ش��ود، بی‌تاثیر خواهد 
بود. مالی��ات بر س��وداگری نه‌تنه��ا نمی‌تواند موجب 
کاه��ش نرخ ملک ش��ود، بلکه ت��ورم مضاعف به‌دنبال 
خواه��د داش��ت. بنابراین رویه‌ای ک��ه دولت در پیش 
گرفته، نس��خه کاملا غلطی اس��ت ک��ه افزایش عرضه 
را به‌دنبال نخواهد داش��ت، بلک��ه موجب افزایش تورم 
مسکن خواهد ش��د. به‌طوری‌که باید منتظر بالا رفتن 
نرخ مصالح س��اختمانی و حقوق و دس��تمزد باش��یم، 
به‌طوری‌که با یک تورم چندصدبرابری مواجه خواهیم 

شد.
حتی اگ��ر قانون مالیات بر س��وداگری اجرا ش��ود، 
مطمئنا دلالان و س��وداگران بازار مس��کن راه فرار از 
مالی��ات را می‌یابند و اگر در این زمینه موفق نش��وند، 
ب��از هم مالیات را پرداخت نخواهند کرد و با بالا بردن 
قیمت‌ه��ا، مصرف‌کنن��ده نهای��ی مالی��ات را پرداخت 

خواهد کرد.
وض��ع چنین قوانین��ی فقط به‌دلی��ل افزایش درآمد 
دولت و جبران کسری بودجه است. این در حالی است 
که هنوز زیرس��اخت‌ها و بانک اطلاعاتی آماده نیست، 
حتی اگر در این زمینه مشکلی نداشتیم، بی‌ثباتی بازار 

مسکن مانع از اجرای چنین قانونی خواهد بود.
اجرای این قانون در زمانی که س��ازنده با هزینه‌های 
بالا و س��نگین مصالح ساختمانی، حقوق و دستمزد و 
هزینه‌های صدور پروانه دست و پنجه نرم می‌کند، جز 
فرار س��رمایه نتیجه دیگری نخواهد داشت. در واقع از 
هر بعدی به قانون مالیات بر سوداگری نگاه کنیم، آثار 

سوئی دارد که اجرا نشدن آن بهتر به‌نظر می‌رسد.
نمونه ب��ارز ناکارآم��دی ابزارهای مالیات��ی در مهار 
س��وداگری در نب��ود تورم پایی��ن، تجرب��ه مالیات بر 
خانه‌های خالی اس��ت. دولت طی چند س��ال گذشته 
این مالیات را تصویب کرد، اما براس��اس آخرین آمار تا 
نیمه نخس��ت س��ال ۱۴۰۳، فقط ۰.۸ درصد از اهداف 

موردنظر این نوع مالیات تحقق یافت.
شکس��ت در اخذ مالیات بر خانه‌های خالی گواه آن 
اس��ت که بدون آمادگی زیرس��اخت‌ها، اراده اجرایی، 
مهار تورم و ابزارهای مالیاتی نمی‌تواند منجر به تغییر 
رفتار در بازارها شود. به‌همین‌دلیل پیش‌بینی می‌شود 
مالیات بر سوداگری و س��فته‌بازی به سرنوشت مشابه 
مالیات بر خانه‌های خالی دچار ش��ود و به‌جای تحقق 
اهداف موردنظر به ابزاری تبدیل شود که بیش از آنکه 
سوداگری را مهار کند، هزینه‌های مبادلاتی را افزایش 
 ده��د و حت��ی به گس��ترش اقتص��اد زیرزمینی دامن

 بزند.
از آنجای��ی ک��ه ت��ورم در ایران ریش��ه در کس��ری 
بودجه، رش��د نقدینگی بی‌قاعده، ش��وک‌های ارزی و 
ضع��ف به��ره‌وری دارد؛ چالش‌های اقتص��ادی نه‌تنها 
ب��ا ابزار مالیاتی رفع نخواهد ش��د، بلکه گاه پیچیده‌تر 
می‌ش��ود. به‌بیان دیگر، اگر سیاست‌گذار بخواهد صرفا 
با ابزار مالیاتی تورم را مهار و کس��ری بودجه را جبران 
کند، نتیجه‌ای جز فش��ار بر فع��الان اقتصادی، مردم و 
تش��دید فرار مالیاتی نخواهد داشت. در واقع تا زمانی 
ک��ه تورم پایین نیاید، نه‌تنها دولت به اهداف موردنظر 
خود نمی‌رسد، بلکه بخشی از فعالیت‌های اقتصادی با 

مشکلات فراوان مواجه خواهند شد.
در صورت��ی ک��ه فرآیند اجرای��ی قان��ون مالیات بر 
س��وداگری پیاده شود، یعنی تورم عمومی کاهش یابد 
بازار مسکن کنترل شود و به‌ثبات برسد، نه‌تنها شاهد 
افزای��ش درآمد دولت خواهیم بود، بلکه رفاه اجتماعی 
هم افزایش می‌یابد و دیگر مسکن سهم بالایی در سبد 

خانوار نخواهد داشت. 
ای��ن قانون در ح��ال‌ حاض��ر در ۱۲۰کش��ور دیگر 
به‌عنوان یکی از ارکان مهم نظام مالیاتی اجرا می‌شود 
و موجب ایجاد عدالت، کاهش تورم مس��کن و رش��د 

اقتصادی شده است.

ت
ش

دا
اد

ی

زهرا پیربداقی 
editor@smtnews.ir

سلطه سوداگران بر بازار مسکن پایان می‌یابد؟
ابلاغ قانون مالیات بر عایدی سرمایه زیر ذره‌بین  

اجرای قانون 
مالیات بر 

سوداگری از 
یک‌سو به‌نفع 
مردم است و 
از سوی دیگر، 

به‌نفع دولت هم 
تمام می‌شود، 
چراکه سهم 

درآمد دولت از 
مالیات افزایش 
پیدا خواهد کرد

زمانی‌که 
نرخ مسکن 

به‌تبع شرایط 
اقتصادی، 

افسارگسیخته 
بالا رفته، اخذ 

مالیات می‌تواند 
عاملی برای 

گرانی بیشتر 
مسکن شود، 

چراکه سوداگر 
مالیات را از جیب 
خریدار پرداخت 

خواهد کرد

 افزایش افسارگسیخته قیمت مسکن طی سال‌های گذشته جذابیت سرمایه‌گذاری 
و همچنین واس�طه‌گری را بالا برده اس�ت به طوری که در حال حاضر حاش�یه س�ود 
۸۰درصدی را برای سوداگران به‌دنبال دارد. شواهد و قرائن نشان می‌دهد حتی بانک‌ها 
هم تمایلی به اعطای تس�هیلات به بخش مس�کن ندارند، چراکه با س�وداگری در این 
ب�ازار س�ود بالاتری به‌جیب می‌زنند. در حال‌ حاضر هج�وم تقاضای غیرواقعی موجب 
ش�ده است، خرید خانه برای متقاضیان مصرفی به رویایی دست‌نیافتنی تبدیل شود، 
به‌طوری‌که به‌گفته کارشناسان، ۹۰درصد معاملات به بخش سرمایه‌ای اختصاص یافته 
که شکاف طبقاتی عمیق و رکود تولید را به‌‎دنبال داشته است. در پی تبعات سوداگری 
در بازار مسکن، خودرو، طلا و ارز، یک ماه پیش قانون مالیات بر سوداگری و سفته‌بازی 
ابلاغ ش�د. بر این اس�اس فروش زیر یک‌س�ال مش�مول بالاترین نرخ مالیات )۲۰ تا ۴۰ 
درصد عایدی(، بین یک تا 2 سال با نرخ متوسط )۱۰ تا ۱۵درصد( و بالای 2 سال با نرخ 
بسیار پایین یا معافیت همراه خواهد بود؛ همچنین، نقل و انتقال دارایی‌های موروثی و 
هدایای قانونی، مشمول مالیات نمی‌شود. باتوجه به اینکه این قانون با الزام ثبت تمام 
معاملات در یک سامانه یکپارچه الکترونیک، قابل‌اجراست. دولت موظف است طی ۲۰ 
ماه این س�امانه را راه‌اندازی کند و فرآیندها را به‌صورت برخط در اختیار دس�تگاه‌های 
نظارتی قرار دهد. با اینکه به‌اعتقاد برخی کارشناسان، اجرای این قانون موجب کاهش 
س�وادگری در بازار مسکن می‌ش�ود، گروه دیگر معتقدند؛ این قانون در شرایطی که با 
تورم افسارگسیخته مواجهیم، مالیات‌ستانی از تورم و فشار دوچندان به طبقه متوسط 
اس�ت. براس�اس آنچه گفته شد، این سوالات مطرح می‌شود؛ آیا در این طرح نیز مانند 
طرح‌های دیگر گرفتار فرار مالیاتی نمی‌ش�ویم؟ آیا اجرای این قانون موجب تش�دید 
تورم مسکن نخواهد شد؟ برای پاسخ به این سوالات،  به گفت‌وگو با کارشناسان 

پرداخته است که در ادامه می‌خوانید.
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تجارت صنعت
زیرساخت

سخن پایانی
به‌عل��ت افزایش تقاضای س��رمایه‌ای در بازاره��ای مختلف قانون 
مالیات بر س��وداگری تصویب و ابلاغ شد، بنابراین فعالیت‌هایی که 
نامولد هستند و با هدف سوداگری و دلالی انجام می‌شوند، مشمول 
مالیات خواهند ش��د. با اینکه قانون مالیات بر سوداگری به‌گونه‌ای 
چیده شده است که مصرف‌کننده نهایی یا همان مصرف‌کننده واقعی 
مالیات پرداخت نکند، اما کارشناس��ان نسبت به تصویب این قانون 
نگران هس��تند، چراکه معتقدند؛ در شرایطی که بازار با بی‌ثباتی و 
افزایش نرخ مواجه است، وضع چنین قوانینی موجب تورم دوچندان 
بازار مس��کن خواهد ش��د. در واقع ابتدا باید دولت مس��کن اقش��ار 
کم‌درآم��د را تامین کند و نیازهای تولیدکننده را پاس��خگو باش��د، 
س��پس انتظار پرداخت مالیات از همه بازارها و اقشار جامعه داشته 
باش��د. در این می��ان، عده‌ای دیگر بر این باور هس��تند که تصویب 

چنین قانونی موجب می‌ش��ود تا انگیزه‌های س��فته‌بازانه به‌ش��دت 
کاهش یابد و سرمایه‌گذاران به بازارهای غیرمولد کوچ کنند، چراکه 
دیگر س��وداگران نمی‌توانند از بازارهای مختلف کس��ب سود کنند. 
چنین رویه‌ای در نهایت رش��د اقتصاد و اش��تغال را به‌دنبال خواهد 
داش��ت. از طرف دیگر، چرا باید حقوق‌بگیران و کارگران همیشه در 
تیررس پرداخت مالیات باشند و سوداگران، مالیاتی پرداخت نکنند. 
البته در این میان، باید دولت نظارت دقیقی بر بازار مس��کن داشته 
باش��د تا سوداگران به بهانه پرداخت مالیات، نرخ ملک را بالا نبرند، 
به‌طوری‌ک��ه در پایان مصرف‌کننده نهای��ی مالیات را پرداخت کند. 
در صورتی که این قانون براس��اس یک نقش��ه‌راه پیش برود، نه‌تنها 
تهدی��دی برای مردم عادی نخواهد ب��ود، بلکه فرصتی برای تحقق 

شعار عدالت و ایجاد ثبات بازار مسکن خواهد شد.

قانونی که به صلاح 
مسکن نیست

فرزین یزدانی
کارشناس بازار مسکن

بهزاد عمران‌زاده، کارش��ناس بازار مس��کن در همی��ن زمینه گفت: در 
حال‌ حاضر بازار مس��کن یک بازار رها، بدون کنترل و س��وداگرانه است، 
به‌طوری‌که تقاضای مصرفی بسیار کم در مقابل میزان تقاضای سرمایه‌ای 
بالاست. به‌عبارتی حدود ۷۰ درصد متقاضیان مسکن به نیت کسب سود 
و درآمد وارد این بازار می‌ش��وند، بدون اینک��ه متقاضی مصرفی و واقعی 
باش��ند. این در حالی است که حدود ۳۰ تا ۴۰ سال گذشته، بیش از ۷۰ 
درصد نیاز بازار مصرفی بوده است. این رویه به‌شدت به گروه‌ها و طبقاتی 
که به‌علت جهش نرخ زمین و مس��کن قادر نیس��تند تا سرپناهی داشته 
باش��ند، فش��ار وارد می‌کند.وی افزود: درست است بخشی از افزایش نرخ 
مسکن ناش��ی از تورم عمومی و وضعیت اقتصاد کش��ور است، اما آمارها 
نشان می‌دهد تورم زمین و مسکن از تورم عمومی سبقت گرفته، بنابراین 
ضروری اس��ت ب��ازار را با ابزارهای مختلف کنترل کنیم. این کارش��ناس 
بازار مس��کن تاکید کرد: حتی اگر وضعیت تولید مسکن مطلوب باشد، تا 
زمانی که بازار مس��کن کنترل نشود، س��وداگران در بازار جولان خواهند 
داد و خاصیت س��رمایه‌ای بازار مس��کن موجب می‌شود تا امکان تامین و 
خرید مس��کن وجود نداشته باش��د. به این ترتیب اجرای قانون مالیات بر 
سوداگری، یکی از نیازهای ضروری بازار مسکن است، اما در اجرای قانون 

تاخیر داشتیم، به‌طوری‌که پس از سال‌ها در تیر ۱۴۰۴ مصوب شد.
ذی‌نفعان، مانع اجرای قانون��

عم��ران‌زاده گفت: در کش��ورهایی که منطق اقتصادش��ان آزاد اس��ت، 
سال‌هاس��ت که این قانون اجرا می‌شود، اما در ایران به‌علت اینکه عده‌ای 
ذی‌نفع بودند، با تاخیر تصویب و ابلاغ ش��د. البته ضروری است، علاوه بر 
مالیات بر سوداگری؛ از خانه‌های لوکس، خانه‌های خالی و سود حاصل از 

خرید و فروش مسکن نیز مالیات گرفته شود.
وی ادامه داد: همچنین از زمین‌هایی که با کاربری مس��کونی در دست 
افراد مختلف است و از این راه دست به احتکار می‌زنند، باید مالیات گرفته 
شود. البته چنین اقداماتی فقط از دست بانک‌ها یا بنیاد مسکن برمی‌آید 
و مردم عادی دخیل نیستند. به‌ویژه زمین‌هایی که توسط دولت و وزارت 
راه و شهرس��ازی در اختی��ار نهادهای مختلف قرار گرفت��ه‌ و وارد فرآیند 
تولید مسکن نشده‌اند، نه‌تنها باید از آنها مالیات گرفت، بلکه باید به منابع 
عمومی نیز برگردانده شوند. این کارشناس مسکن گفت: قانون مالیات بر 
عایدی س��رمایه باید هرچه سریع‌تر اجرا شود تا تاثیر آن بر زندگی مردم 
دیده شود، البته باید اقدامات دیگر نظیر ساماندهی پلتفرم‌هایی که آگهی 
مسکن منتشر می‌کنند، انجام شود، چراکه دست به قیمت‌سازی می‌زنند 

و موجب التهاب بازار می‌شوند.
زیرساخت‌ها آماده است��

وی در پاسخ به این سوال که آیا زیرساخت‌های لازم برای اجرای چنین 
قانونی وجود دارد، گفت: تمامی زیرساخت‌های موردنیاز این معاملات در 
کشور وجود دارد. در حال‌ حاضر سامانه‌هایی نظیر ثبت الکتریکی اسناد، 
کاتب، خودنویس و املاک و اس��کان موجود اس��ت ک��ه اطلاعاتی زیادی 
در آنها ثبت ش��ده‌اند و به‌خوبی کار می‌کنند.این کارش��ناس بازار مسکن 
گفت: با اینکه خانوارهای بس��یاری اطلاعات‌ش��ان ثبت شده و کد ملی با 
کدپستی محل سکونت‌شان تطبیق دارد، اما برخی نهادها اطلاعات‌شان را 
در سامانه املاک و اسکان ثبت نکرده و در این زمینه کارشکنی می‌کنند.

افزایش درآمد دولت تا رفاه اجتماعی��
عم��ران‌زاده تاکید کرد: اجرای چنین قانونی به‌نفع مردم اس��ت، چراکه 

بازار مس��کن کنترل می‌شود. از سوی 
دیگ��ر، به‌نف��ع دولت هم هس��ت،زیرا 
س��هم درآمد دولت از مالیات افزایش 
پیدا می‌کند. طی س��ال‌های گذشته، 
روند درآمد دولت از مالیات در بودجه 
عمومی در س��ال ۱۴۰۰، ۲۵ درصد و 
در س��ال ۱۴۰۲ به ۴۲ درصد رسیده 

اس��ت. که با اجرای این قانون بیش��تر خواهد ش��د.وی ادامه داد: یکی از 
دلایل حال ناخوش بازار مسکن، ناشی از تاخیر در اجرای این قانون است. 
در حال ‌حاضر ش��اهد آن هستیم که نرخ مسکن افسارگسیخته بالا رفته 
و حدود ۸ میلیون نفر مس��تاجر هستند و دوره انتظار برای خانه‌دار شدن 
۱۰۰س��ال شده است، یعنی بیش از عمر یک فرد؛ بنابراین اگر این قانون 
عملیاتی ش��ود، به تنظیم بازار کمک خواهد کرد.عمران‌زاده تصریح کرد: 
بررس��ی وضعیت مسکن در ایران نش��ان می‌دهد در شرایط خوبی به‌سر 
نمی‌برد، چراکه دوره انتظار برای خانه‌دار ش��دن در ایران بسیار بالاست، 
اما در کش��ورهای دیگر ۵ تا ۱۰ س��ال است. از طرف دیگر، سهم مسکن 
در سبد خانوار حدود ۶۰ درصد است و اجاره‌نشینی در تهران حدودا ۴۰ 
درصد افزایش یافته اس��ت. به این ترتیب اگر چالش‌های بازار مسکن رفع 
ش��ود، س��طح رفاه اجتماعی بالاتر خواهد رفت و بخشی از هزینه مسکن 

صرف آموزش، اوقات فراغت و سلامت عمومی‌ خواهد شد.
عمران‌زاده تاکید کرد: اگر این قانون به‌درس��تی اجرا نش��ود، مسائل و 
مشکلات بازار مسکن ادامه خواهد داشت، بنابراین باید نهادهای متولی در 
اجرای قانون اراده کافی داشته باشند و اجرای آن را در اولویت قرار دهند.

همچنین ناصر چمنی، کارش��ناس بازار مس��کن به  گفت: در همه 
کش��ورها بس��یاری از قوانین مالیاتی پیاده ش��ده که از یک‌سو، افزایش رفاه 
مردم و از س��وی دیگر، درآمد برای دولت به‌دنبال داش��ته است، اما در ایران 
به‌علت اینکه هنوز زیرس��اخت‌ها آماده نیس��ت یا بهتر است بگوییم راه‌های 
فرار مالیاتی باز است، قوانین وضع‌شده به‌سرانجام نمی‌رسند. به‌همین‌دلیل 

امیدی به اجرای قانون مالیات بر سوداگری نیست.
مصرف‌کننده نهایی متضرر می‌شود��

وی تاکید کرد: زمانی‌که نرخ مسکن به‌تبع شرایط اقتصادی، افسارگسیخته 
بالا رفته و خرید آن برای بسیاری از خانوارها به رویا تبدیل شده است، اخذ 
مالیات می‌تواند عاملی برای گرانی بیش��تر مس��کن ش��ود، چراکه سوداگر، 

مالیات را از جیب خریدار پرداخت خواهد کرد.
این کارش��ناس بازار مس��کن اظهار کرد: دولت قبل از اینکه دست به ابلاغ 
چنین قانونی بزند، ابتدا باید بازار مسکن را کنترل و زیرساخت‌های لازم را 
فراهم می‌کرد، همچنین باید مسکن اقشار کم‌درآمد را تامین می‌کرد، سپس 
به‌سراغ اخذ مالیات از تولید و ساخت و خرید مسکن می‌رفت. در حال‌ حاضر 
وضعیت رکود تورمی بازار و ورشکستگی انبوه‌سازان نشان می‌دهد که بازار 

مسکن، یک بازار رهاشده است.
پشت‌پرده اخذ مالیات��

چمنی تصریح کرد: بنابراین زمانی که دولت در شرایط اقتصادی و سیاسی 
خوبی به‌سر نمی‌برد و با کسری شدید بودجه مواجه شده است، نباید برای 
درآمدزایی چنین قانونی پیاده کند، چراکه جز تشدید تورم، نتیجه دیگری 
نخواهد داش��ت. این کارشناس بازار مسکن گفت: دولت نسخه‌های فراوانی 

برای اخذ مالیات از بازار مسکن پیچیده که به‌علت فرار مالیاتی و آماده نبودن 
زیرساخت‌ها، به‌جایی نرسیده است. زمانی‌که در کشور شفافیت وجود ندارد، 
یعنی راه‌های فرار مالیاتی باز اس��ت. از سوی دیگر، دولت هزینه‌کرد مالیات 
اخذش��ده را شفاف‌س��ازی نمی‌کند، به‌همین‌علت انگیزه‌ای برای پرداخت 

مالیات وجود ندارد.
اجرای قانون در زمان نامناسب��

وی تاکی��د ک��رد: زمانی که دولت انواع قوانین مالیاتی وضع می‌کند، باید رفاه 

اجتماع��ی را ب��الا ببرد. از س��وی دیگر، 
سازنده مس��کن هم نباید با انواع و اقسام 
چالش‌ها دست‌وپنجه نرم کند. در چنین 
ش��رایطی که بازار ثبات ندارد و دولت هم 
نمی‌تواند انتظارات مردم و تولیدکننده را 
برآورده کند، چرا باید انتظار داشت مردم 

مالیات پرداخت کنند.

سهم ۷۰ درصدی سوداگران در بازار

راه‌های فرار مالیاتی باز است
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آتش‌سوزی‌های جنگلی در سال‌های اخیر به‌شدت افزایش یافته و 
به یکی از چالش‌های بزرگ جهانی تبدیل ش��ده اس��ت. کارشناسان 
هش��دار می‌دهند که این آتش‌ها به‌زودی »مهارناپذیر« خواهند شد. 
طبق گزارش��ی که در تاریخ ۲اکتبر ۲۰۲۵ در گاردین منتش��ر شد، 
نیمی از آتش‌سوزی‌هایی که در ۴۴ سال گذشته بیش از یک میلیارد 

دلار خسارت به بار آورده، در دهه اخیر رخ داده است.
در س��ال‌های اخیر، موجی از س��رفصل‌های خب��ری، آمار تلفات و 
ضررهای میلیاردی ناشی از آتش‌سوزی‌های جنگلی در سراسر جهان 
منتش��ر ش��ده اس��ت. همزمان با این روند، افزایش دما که ناشی از 
بحران اقلیمی اس��ت، شرایطی مش��ابه انبار باروت برای وقوع آتش 

فراهم کرده است.
به‌گزارش گاردین، کارشناسان برای نخستین‌بار به‌طورواضح نشان 
داده‌اند که تعداد آتش‌س��وزی‌های جنگل��ی »فاجعه‌بار اجتماعی« ـ 
یعنی آتش‌س��وزی‌هایی که ضربه سختی به اقتصادها می‌زند و جان 
انس��ان‌ها را می‌گیرد ـ به‌طورچش��مگیری در پی تش��دید گرمایش 
جهان��ی افزای��ش یافته اس��ت. دکتر کال��وم کانینگهام، دانش��مند 
اس��ترالیایی و سرپرست این تحقیق که در ژورنال »ساینس« منتشر 
ش��ده، می‌گوید: »ما ش��اهد ی��ک دگرگونی اساس��ی در نحوه تاثیر 
آتش‌سوزی‌های جنگلی بر جوامع هستیم. تغییرات اقلیمی زمینه را 

برای این فجایع فراهم می‌کند«.
براس��اس بررس��ی ۲۰۰ مورد از پرهزینه‌ترین آتش‌س��وزی‌ها بین 
س��ال‌های ۱۹۸۰ تا ۲۰۲۳، که از پایگاه داده خصوصی شرکت بیمه 
اتکایی جهانی »مونیخ ری« استخراج شده، روندهای نگران‌کننده‌ای 
مشاهده شده است. ۴۳ درصد از این آتش‌سوزی‌های خسارت‌بار در 
۱۰ سال گذشته اتفاق افتاده‌اند و نیمی از آتش‌سوزی‌هایی که بیش 
از یک میلیارد دلار هزینه داشته، در همین بازه زمانی رخ داده است. 
همچنین، طی ۴۴ س��ال مورد تحلیل، فراوانی آتش‌سوزی‌هایی که 
۱۰ کش��ته یا بیشتر بر جای گذاشته، 3برابر شده است، در حالی که 

جمعیت تنها ۱.۸برابر رشد داشته است.
عواملی همچون دما، خش��کی جو و پوش��ش گیاهی که همگی در 
گس��ترش آتش‌سوزی‌ها موثر است، بین س��ال‌های ۱۹۸۰ تا ۲۰۲۳ 
به‌طورقابل‌توجهی بدتر ش��ده اس��ت. نیمی از این آتش‌سوزی‌ها در 
ش��رایط آب و هوایی ب��ا بالاترین خطر وقوع حریق رخ داده اس��ت. 
دکت��ر کانینگه��ام تاکید می‌کن��د: »این ام��ر واضح و ب��دون ابهام 
اس��ت که تغییرات اقلیم��ی در این موضوع نق��ش دارد. این‌ها فقط 
آتش‌س��وزی‌های بزرگ‌تر نیستند؛ بلکه آتش‌س��وزی‌هایی است که 
تحت ش��رایط آب‌وهوایی به‌طورفزاینده ش��دید رخ می‌دهد و آنها را 

مهارناپذیر می‌کند«.

این گزارش به مثال‌هایی از فجایع ناش��ی از آتش‌س��وزی‌ها اشاره 
می‌کند؛ مانند آتش‌س��وزی‌های جنگلی در مرکز ش��یلی که س��ال 
گذشته ۱۳۳ نفر را کشت یا آتش‌سوزی‌های کالیفرنیا در سال ۲۰۱۸ 
که ۱۸.۰۰۰ ساختمان را ویران کرد و ۱۶میلیارد دلار خسارت به بار 
آورد. همچنین، آتش‌سوزی‌های ژانویه در لس‌آنجلس با تخمین ۶۵ 
میلیارد دلار ضرر مستقیم، احتمالا پرهزینه‌ترین فاجعه آتش‌سوزی 

در تاریخ بوده است.
کارشناس��ان همچنین هشدار می‌دهند که تعداد واقعی مرگ‌ومیر 
ناش��ی از آتش‌سوزی‌ها احتمالا بسیار بیش��تر از آمار مستقیم است. 
برای مثال، در آتش‌س��وزی‌های اندونزی در سال ۲۰۱۵، یک پایگاه 
داده تنها ۱۹مرگ مس��تقیم را ثبت کرد، اما آلودگی هوای ناش��ی از 
آن عامل حدود ۱۰۰هزار مرگ زودرس به‌دلیل مش��کلات تنفس��ی 

شناخته شد.
نویس��ندگان این گزارش تاکید می‌کنند که این روند نگران‌کننده 
باوج��ود »افزایش ش��دید هزینه‌ها برای مهار آت��ش« ـ مانند 3برابر 
شدن هزینه‌های فدرال امریکا برای کاهش آتش‌سوزی بین سال‌های 
۱۹۸۵ تا ۲۰۲۲ ـ ادامه دارد. آنها می‌نویسند: »این هزینه‌ها احتمالا 
بحران آتش‌س��وزی را محدود یا کمرنگ می‌کن��د، اما آن را جبران 

نمی‌کند.«

»آتش‌س��وزی‌های جنگلی در حال بدتر ش��دن است«؛ این عنوان 
گزارشی است که از س��وی موسسه منابع جهانی )WRI( در تاریخ 
۲۱ ژوئیه ۲۰۲۵ منتش��ر ش��ده و به بررس��ی روندهای نگران‌کننده 
آتش‌سوزی‌های جهانی با استفاده از داده‌های به‌روز دانشگاه مریلند 
برای سال‌های ۲۰۰۱ تا ۲۰۲۴ پرداخته است. یافته‌های این گزارش 
نش��ان می‌دهد؛ وسعت جنگل‌هایی که س��الانه در اثر آتش‌سوزی از 
بین م��ی‌رود، در حال‌ حاضر بیش از 2برابر میزانی اس��ت که 2دهه 
پیش گزارش می‌ش��د. این گزارش س��ال ۲۰۲۴ را شدیدترین سال 
ثبت‌ش��ده برای آتش‌س��وزی‌های جنگلی نامیده، که در آن حداقل 
۱۳.۵میلیون هکتار از پوش��ش درختان س��وخته‌اند، یعنی مساحتی 
تقریبا به‌اندازه کش��ور یونان؛ این میزان ۱۲درصد از رکورد قبلی در 

سال ۲۰۲۳ )۱۱.۹ میلیون هکتار( فراتر رفته است.
یکی از تغییرات کلیدی که این داده‌ها نشان می‌دهد، تبدیل شدن 
آتش‌سوزی‌ها به محرک اصلی از دست رفتن جنگل‌ها است. در حالی 
که در بازه س��ال‌های ۲۰۰۱ تا ۲۰۲۲، آتش‌سوزی‌ها به‌طورمتوسط 
مسئول حدود یک‌چهارم از دست رفتن سالانه پوشش درختان بود، 
این سهم در س��ال‌های ۲۰۲۳ و ۲۰۲۴ به تقریبا نصف )۴۴ درصد( 
افزای��ش یافته و این تش��دید در کنار س��ایر محرک‌های ثابت مانند 

کش��اورزی و قطع درختان، باعث ش��ده اس��ت که باوجود تعهدات 
جهانی، آمار از دست رفتن جنگل‌ها همچنان به‌شکل نگران‌کننده‌ای 

بالا بماند.
گزارش تاکید می‌کند که تغییرات اقلیمی عامل اصلی بدتر ش��دن 
این بحران اس��ت، به‌ویژه در مناطقی که پیش��تر کم‌خطر محسوب 
می‌شد. در جنگل‌های ش��مالی )Boreal Forests( که آتش جزء 
طبیعی اکوسیس��تم آنهاست، از دس��ت رفتن پوشش درختی ناشی 
از آتش در ۲۴ س��ال گذش��ته با نرخ حدود ۱۶۰۱۰۰ هکتار در سال 
افزایش یافته اس��ت که دلیل اصلی آن تغییرات آب‌وهوایی است. اما 
نگرانی جدی‌تر مربوط به مناطق استوایی است، جایی که آتش‌سوزی 
به‌طورطبیعی رخ نمی‌دهد، اما نرخ از دس��ت رفتن درختان به‌دلیل 
آتش در ۲۴ س��ال اخیر با نرخ ۴۷هزار و۲۰۰ هکتار در سال افزایش 
یافته و در سال ۲۰۲۴ به اوج خود رسید و بیش از ۴ میلیون هکتار 
جنگل از بین رفت؛ این میزان از مجموع 3 س��ال پیشین نیز بیشتر 

بود.
 به‌طورمشخص، در سال ۲۰۲۴، آتش‌سوزی‌ها مسئول تقریبا نیمی 
)۴۸ درصد( از کل از دس��ت رفتن پوش��ش درختان در جنگل‌های 
اولیه اس��توایی مانند آمازون و کنگو بودند؛ جنگل‌هایی که نقش��ی 

حیات��ی در ذخیره‌س��ازی کربن، حفظ تنوع زیس��تی و تنظیم اقلیم 
محلی دارند.

محققان خاطرنشان می‌کنند که پدیده اقلیمی ال‌نینو تاثیر بسیار 
زیادی بر فصل‌های آتش‌س��وزی س��ال‌های ۲۰۱۶ و ۲۰۲۴ داش��ته 
و این 2 س��ال را به 2 مورد از ش��دیدترین س��ال‌های آتش‌سوزی از 
س��ال ۲۰۰۱ تبدیل کرده است. در مناطق معتدل و نیمه‌گرمسیری 
نی��ز، افزایش امواج گرم��ا و تغییرات جمعیتی باع��ث افزایش خطر 
آتش‌سوزی‌ها شده اس��ت. برای مثال، در اروپا، رشد پوشش گیاهی 
در زمین‌های کشاورزی رهاشده خطر آتش را افزایش داده، در حالی 
که در ایالات‌متحده، گس��ترش مناطق مس��کونی به‌سمت جنگل‌ها 
خطر حریق را تش��دید کرده است. این الگوهای رو به وخامت، علاوه 
بر خس��ارات اکوسیستمی، به‌طورمستقیم بر سلامت انسان و اقتصاد 
جهان��ی تاثیر می‌گذارد. در مجموع، موسس��ه مناب��ع جهانی اذعان 
م��ی‌دارد که اگرچه راه‌حل واح��دی برای مقابله ب��ا علل پیچیده و 
متنوع آتش‌س��وزی‌ها وجود ندارد، ام��ا نقش محوری و غیرقابل‌انکار 
تغییرات اقلیمی در افزایش فراوانی و شدت حریق‌های جنگلی، نیاز 
ب��ه اقدامات ف��وری و چندجانبه در مدیریت زمین و کاهش انتش��ار 

گازهای گلخانه‌ای را اجتناب‌ناپذیر می‌سازد.

بحران جهانی حریق‌های جنگلی، موضوع اصلی مقاله‌ای اس��ت 
ک��ه در س��ال ۲۰۲۳ تحت‌عنوان »الگوهای آتش‌س��وزی در عصر 
آنتروپوس��ین: چش��م‌انداز جهانی در حال تغییر« توسط تیمی از 
  )Fire Ecology( »کارشناس��ان در نش��ریه »اکول��وژی آت��ش
منتش��ر ش��د. این پژوهش تحلیلی بر این نکته متمرکز است که 
چگونه الگوهای بنیادین آتش‌س��وزی )شامل زمان، مکان، شدت 
و ن��وع حریق( در مقی��اس س��یاره‌ای، در نتیجه فش��ار مضاعف 
تغییرات اقلیمی و مداخلات انس��انی، دس��تخوش دگرگونی‌هایی 
بی‌سابقه شده‌اند. نویس��ندگان مقاله تاکید می‌کنند؛ آتش‌سوزی 
که هزاران سال اس��ت جزء لاینفک اکوسیستم‌های زمین بوده و 
به‌عنوان ابزاری توس��ط انسان مهار ش��ده، اکنون به‌دلیل تاثیرات 
عمیق انس��انی بر سیس��تم‌های زیس��ت‌فیزیکی و محیط‌زیست، 
دستخوش دگرگونی‌های ریشه‌ای شده است. عصر »آنتروپوسین« 
که با گرمایش ناش��ی از گازه��ای گلخانه‌ای و تغییرات بنیادی در 
اکوسیس��تم‌ها تعریف می‌شود، خطرات آتش‌س��وزی را به میزان 
نگران‌کنن��ده‌ای افزایش داده و پیامدهای مخربی برای س�المت 

انسان، زیرساخت‌ها و خدمات اکوسیستمی به‌همراه آورده است.
بنا بر یافته‌های این مطالعه، الگوهای آتش‌س��وزی در سراس��ر 
جهان در حال تغییر شکل هستند و محیط‌هایی را ایجاد می‌کنند 
که برای بش��ریت در گذش��ته بی‌سابقه بوده اس��ت. محرک‌های 
اصلی این تغییر ش��امل 3 عامل به‌هم‌پیوس��ته انس��انی هستند؛ 
تغیی��رات اقلیمی که از طریق انتش��ار گازهای گلخانه‌ای منجر به 
دوره‌ه��ای طولانی‌تر خشکس��الی، امواج گرمای ش��دید و کاهش 
رطوبت گیاهان می‌شود؛ تغییر کاربری اراضی که با جنگل‌زدایی، 
گسترش کش��اورزی صنعتی و شهرنش��ینی، پوشش‌های گیاهی 
و بارهای س��وختی را به‌ش��کل نامتعارفی تغیی��ر می‌دهد و منابع 
اش��تعال انسانی که شامل س��وختن عمدی در کشاورزی، توسعه 
زیرس��اخت‌ها و آتش‌س��وزی‌های تصادفی اس��ت و در بسیاری از 
مناطق از منابع‌طبیعی اش��تعال مانند رعد و برق، پیش��ی گرفته 

است.
یکی از پیامده��ای متناقض و مهم این الگوهای جدید، موضوع 
مهار آتش اس��ت. تلاش‌های بلندمدت و گس��ترده برای سرکوب 
و ح��ذف آتش‌س��وزی‌ها از اکوسیس��تم‌هایی ک��ه به‌طورطبیعی 
به آتش کم‌ش��دت عادت داش��تند، منجر به انباش��ت شدید مواد 
س��وختی شده است. این انباشت باعث می‌شود در شرایط بحرانی 
آب‌وهوایی، آتش‌س��وزی‌ها نه‌تنها با دفعات بیشتر، بلکه با شدت و 
اندازه بزرگ‌تر رخ دهند که به‌مراتب خسارت‌بارتر هستند و توانایی 

سیستم‌ها برای بازگشت به حالت اولیه را کاهش می‌دهند.
این مقاله هش��دار می‌ده��د که این تغییرات فرات��ر از تغییر در 
فراوانی یا اندازه آتش‌س��وزی اس��ت؛ در واقع، س��اختار و عملکرد 
اکوسیس��تم‌ها در مقیاس‌ه��ای زمانی و مکان��ی مختلف در حال 
واکنش به این الگوهای جدید هس��تند. پیامدهای اکولوژیکی این 
امر ش��امل از بین رفتن تنوع زیستی، به‌ویژه در گونه‌های گیاهی 
که چرخه زندگی آنها به یک الگوی آتش‌س��وزی خاص وابس��ته 
اس��ت و همچنین اختلال در چرخه‌ه��ای جهانی مواد و انرژی، از 
جمله انتش��ار کربن است. آتش‌سوزی‌های ش��دید مقادیر زیادی 
کربن سیاه )دوده(، بخار آب، متان و اکسید نیتروژن در جو منتشر 
می‌کنند که هم توازن تابشی زمین را تغییر می‌دهد و هم می‌تواند 
بر فرآیندهای جوی، مانند جلوگیری از بارش باران، تاثیر بگذارد.

محققان تاکید می‌کنند که مواجهه جوامع انسانی با رویدادهای 

ش��دید آتش‌سوزی در حال افزایش اس��ت. پیامدهای اجتماعی و 
اقتصادی شامل تخریب زیرساخت‌ها، خسارات میلیاردی و افزایش 
مش��کلات بهداشتی ناشی از دود اس��ت، به‌طوری‌که آلودگی دود 
ناش��ی از ذرات معلق، ه��زاران مرگ زودرس به‌دلیل مش��کلات 
تنفس��ی را در پ��ی دارد. باتوجه ب��ه این تهدی��دات فزاینده، این 
مقاله پیش��نهاد می‌کند که علوم آتش‌سوزی در یک »نقطه عطف 
بحرانی« قرار دارد و باید از روش‌های صرفا مش��اهده‌ای به‌س��مت 
رویکردهای پیش‌بینی‌کنن��ده و یکپارچه تغییر جهت دهد. برای 
مواجهه موثر با آینده‌ای که جهان در آن »قابل‌اشتعال‌تر« خواهد 
بود، نیاز به مشارکت‌های عمیق چندرشته‌ای و فراصنعتی احساس 

می‌شود.
این مشارکت باید شامل توسعه مدل‌هایی باشد که سیستم‌های 
انس��انی و طبیعی را در مقیاس‌های مختل��ف ادغام کند، از حجم 
انبوه داده‌های موجود ب��ه نفع جامعه بهره ببرد، و مهم‌تر از همه، 
دانش بومی و س��نتی جوامع محلی را در مدیریت آتش و طراحی 
چشم‌اندازهای طبیعی و ش��هری بگنجاند. هدف نهایی، دستیابی 
به یک »مدیریت موثر الگوهای آتش‌سوزی« است تا جهان بتواند 
به‌طورتطبیقی خود را برای کاهش و سازگاری با این واقعیت‌های 
جدی��د آم��اده کند. این تنها راهی اس��ت که می‌ت��وان با غلبه بر 
موانع سازمانی و بهره‌گیری از دانش متنوع جوامع مختلف، نتایج 
تحقیقات را در راستای بهبود آینده‌ای پرآتش‌سوزی به کار گرفت.

آتش‌سوزی‌ها مهارناپذیر شده

جنگل‌های شمالی در کانون آتش

پارادوکس مهار آتش

کامیار فکور  
editor@smtnews.ir

حریق جنگل، کابوس اقتصاد جهانی شد
  در بررسی تاثیر تغییرات اقلیمی بر آتش‌سوزی جنگل‌ها بررسی کرد

در یک ده�ه اخیر، فجای�ع جهانی آتش‌س�وزی‌های 
جنگلی به س�طحی بی‌سابقه از ش�دت، وسعت و هزینه 
رس�یده است، تا جایی که کارشناسان هشدار می‌دهند 
ای�ن آتش‌ه�ا در ح�ال تبدی�ل ش�دن ب�ه پدیده‌هایی 
»مهارناپذیر« است. براس�اس یافته‌های تکان‌دهنده‌ای 
که در مجله »س�اینس« و گزارش موسسه منابع جهانی 
)WRI( منتشر شد، نیمی از آتش‌سوزی‌های جهانی که 
در ۴۴ سال گذشته بیش از یک میلیارد دلار خسارت به 
بار آورده، تنها در ۱۰ س�ال اخیر رخ داده است. همزمان 
ب�ا این جهش اقتصادی و اجتماعی، وس�عت جنگل‌های 
سوخته، سالانه بیش از 2برابر 2 دهه قبل شده و شرایط 
اضط�راری آب و هوای�ی ناش�ی از عصر آنتروپوس�ین، 
زمین را به یک »انبار باروت« برای حریق‌هایی با ش�دت 
فزاینده تبدیل کرده است. این بحران سه‌گانه که تلفات 
جانی مس�تقیم را 3برابر و مرگ‌های ناش�ی از آلودگی 
دود را ت�ا ۱۰۰هزار نفر افزایش داده اس�ت، نیازمند یک 
دگرگون�ی فوری در مدیریت زمی�ن و مقابله با تغییرات 

اقلیمی است.

سخن پایانی
گزارش‌ه��ای جهانی و تحقیق��ات علمی معتبر به‌وضوح نش��ان 
می‌دهن��د که ما دیگر ب��ا چرخه‌های طبیعی آتش‌س��وزی روبه‌رو 
نیس��تیم، بلکه با بحرانی ساختاری مواجهیم که ریشه در تغییرات 
اقلیم��ی و مداخلات بلندمدت انس��انی دارد. آمارها تکان‌دهنده و 
صریح اس��ت؛ از 2برابر شدن وسعت جنگل‌های سوخته در مناطق 

حیات��ی مانن��د آم��ازون و جنگل‌های ش��مالی گرفته ت��ا افزایش 
حیرت‌آور تعداد آتش‌سوزی‌های میلیارد دلاری در یک دهه اخیر، 
همگی بر یک واقعیت واحد دلالت دارد؛ آتش‌س��وزی‌ها به محرک 
اصلی از دست رفتن جنگل‌ها و فجایع اجتماعی مهارناپذیر تبدیل 

شده است.

نرخ از دست 
رفتن درختان 

به‌دلیل آتش در 
۲۴ سال اخیر 
با نرخ ۴۷هزار 

و۲۰۰ هکتار در 
سال افزایش 

یافت و در سال 
۲۰۲۴ به اوج 

خود رسید 
و بیش از ۴ 

میلیون هکتار 
جنگل از بین 

رفت؛ این میزان 
از مجموع 3 

سال پیشین نیز 
بیشتر بود

نیمی از 
آتش‌سوزی‌هایی 
که در ۴۴ سال 
گذشته بیش از 
یک میلیارد دلار 
خسارت به بار 
آورده، در دهه 
اخیر رخ داده 

است

 اولویت دولت 
برای مقابله با خشکسالی

رئیس سازمان حفاظت محیط‌زیست با تاکید بر اینکه 
»کش��اورزی یکی از پرمصرف‌تری��ن بخش‌های آب در 
کش��ور است«، اصلاح الگوی کشت، بهینه‌سازی مصرف 
آب و هوشمندس��ازی این حوزه را از اولویت‌های اصلی 
دولت برای مقابله با چالش‌های اقلیمی و 5 سال متوالی 
خشکس��الی در ایران دانست. ش��ینا انصاری در دیدار با 
نماینده مقیم فائو در ایران، ضمن اشاره به لزوم کنترل 
کود و س��موم ش��یمیایی و حفظ مناب��ع آب و خاک، از 
آغاز فاز جدید همکاری‌های مشترک با سازمان خواربار 
و کشاورزی ملل متحد خبر داد که بر توسعه کشاورزی 
پایدار و اس��تفاده از فناوری‌های نوین در مزارع، به‌ویژه 
در طرح‌های��ی مانند احی��ای دریاچه ارومی��ه، متمرکز 

خواهد بود.
حفاظ��ت  س��ازمان  عموم��ی  رواب��ط  به‌گ��زارش 
محیط‌زیست،  ش��ینا انصاری در نشستی با فرخ طایراو 
، نماینده مقیم س��ازمان خواربار و کشاورزی ملل متحد 
)فائ��و( در جمهوری اس�المی ایران بااش��اره به اهمیت 
مصرف بهینه آب در بخش کش��اورزی گفت: کشاورزی 
یکی از پرمصرف‌ترین بخش‌های آب در کش��ور و اصلاح 
الگوی کش��ت متناسب با ش��رایط اقلیمی و استفاده از 

فناوری‌های نوین در این بخش ضروری است.
وی اف��زود: مدیری��ت صحی��ح مص��رف آب، کنت��رل 
میزان اس��تفاده از کود و سموم ش��یمیایی از مهم‌ترین 
موضوعاتی است که در همکاری نزدیک با وزارت جهاد 

کشاورزی و وزارت بهداشت در دست اقدام است.
انصاری بااش��اره به چالش‌های محیط‌زیس��تی کشور 
اظه��ار کرد: جلوگیری از آلودگ��ی منابع آب و خاک از 
جمله تکالیف س��ازمان حفاظت محیط‌زیس��ت اس��ت. 
اس��تفاده از نهاده‌های ش��یمیایی بای��د در حد مجاز و 
براس��اس استانداردها انجام ش��ود تا سلامت محصولات 

و حفظ منابع آب و خاک تضمین شود.
رئیس سازمان حفاظت محیط‌زیست همچنین فعالیت 
معاونت تنوع زیستی این سازمان را تشریح کرد و گفت: 
حفظ گونه‌های بومی گیاهی و ذخایر ژنتیکی کش��ور از 
ماموریت‌ه��ای مهم این معاونت و ب��ه این منظور بانک 

ژن‌های متنوعی ایجاد شده است.
وی بااش��اره ب��ه تاثی��ر تغیی��رات اقلیمی بر کش��ور 
خاطرنش��ان ک��رد: ایران برای پنجمین س��ال متوالی با 
خشکسالی روبه‌روس��ت. در کنار کاهش انتشار گازهای 
گلخانه‌ای باید بر افزایش تاب‌آوری و سازگاری با شرایط 

جدید اقلیمی تمرکز کنیم.
انص��اری در ادامه مدیری��ت پایدار تالاب‌ه��ا، کنترل 
چاه‌ه��ای غیرمجاز و اصلاح الگوی کش��ت در حاش��یه 
تالاب‌ه��ا را از موضوع��ات مه��م به‌منظ��ور دس��تیابی 
موضوع��ات  اف��زود:  و  برش��مرد  پای��دار  کش��اورزی 
محیط‌زیس��تی نباید تحت‌تاثیر تحریم‌ها قرار گیرد، زیرا 
به‌طورمستقیم با سلامت و کیفیت زندگی مردم مرتبط 
اس��ت. امیدواریم با اس��تمرار همکاری‌ه��ای بین‌المللی 
شاهد اجرای پروژه‌های موثر در حفاظت از محیط‌زیست 

کشور باشیم.
در ادام��ه این نشس��ت؛ طای��راو، نماین��ده مقیم فائو 
در ایران از آغاز پروژه‌ای مش��ترک می��ان وزارت جهاد 
کش��اورزی و فائ��و خبر داد و گفت: ای��ن پروژه با هدف 
توس��عه کش��اورزی پایدار، مدیریت بهین��ه منابع آب و 
اس��تفاده از فناوری‌های نوین در کش��اورزی آغاز شده 

است.
وی اف��زود: در اجرای این طرح از تجربیات بین‌المللی 
اس��تفاده خواهد ش��د، اما باتوجه به ش��رایط اقلیمی و 

اجتماعی ایران، برنامه‌ها بومی‌سازی می‌شوند.
نماینده فائو همچنین بااشاره به همکاری‌های گذشته 
با ای��ران در زمینه آموزش کش��اورزان اظه��ار کرد: در 
مرحله نخس��ت همکاری‌ها، آموزش‌های فنی ارائه ش��د 
و اکن��ون وارد مرحله اجرای فناوری‌های هوش��مند در 

مزارع شده‌ایم.
طایراو یک��ی از محورهای اصلی ای��ن طرح را احیای 
دریاچه ارومیه و اس��تفاده از سیستم‌های مدرن آبیاری 
عنوان کرد و گفت: هر قطره آب ارزش��مند است و باید 
ب��رای افزایش کیفیت محصولات کش��اورزی به بهترین 
نحو اس��تفاده شود. هدف ما کمک به کشاورزان است تا 
با بهره‌گیری از فناوری، زمان دقیق آبیاری و نیاز واقعی 

خاک را تشخیص دهند.
وی در پای��ان تاکید ک��رد: ایران یکی از کش��ورهای 
پیش��رو در اجرای پروژه‌های مش��ترک فائ��و در منطقه 
است و با همکاری سایر نهادهای بین‌المللی، امیدواریم 
گام‌های موثری در راس��تای توس��عه پایدار کشاورزی و 

حفاظت از منابع آب کشور برداشته شود.
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تجارت صنعت
گردشگری

مس��جد جامع سمنان، این سازه پر هیبت اما س��اده، با ابتدایی‌ترین 
مصال��ح، ب��ه روایتی ۱۰۰۰ و به روایت دیگری ۱۰۲۷ س��ال اس��ت که 

همچنان ایستاده است.
به گزارش ایس��نا از هر بلندی ش��هر که نظر کنی یکی از نخس��تین 
بناهایی اس��ت که هوش و حواست را به خود جمع می‌کند. حوالی ظهر 
که می‌شود اگر خوب به آسمان آبی کویر نگاه کنی انگار مناره خود نیز 
به نماز قامت بس��ته است. و شب‌ها نیز گویی دست دعایی است که در 
 پی مش��تی ستاره، رو به آسمان پرس��تاره کویر به قنوت ایستاده است.

ای��ن من��ار گوی��ی ش��بانه‌روز ب��ه نگاهبان��ی ش��هر ه��زاران س��اله 
اس��ت. تماش��ا نشس��ته  ب��ه  نی��ز  را  ب��الا ش��هر  آن  از  و   ایس��تاده 
اگر چه دیگر، مؤذنان برای سر دادن بانگ اذان پلکانش را نمی‌پایند اما 
به لطف تکنولوژی، بانگ دلنشین اذان همچنان از این حوالی بلند است 
و مردم شهر همچنان در سایه سار همین مناره در مسجد جامع و کمی 

آن طرف‌تر در مسجد سلطانی به نماز می‌ایستند.
فرماندار س��منان با اشاره به ظرفیت‌های بالای گردشگری شهرستان 
س��منان گفت: معرفی این ظرفیت‌ها می‌تواند به توس��عه و رونق بیشتر 

صنعت گردشگری در شهرستان و استان کمک کند.
مهدی صمیمیان اظهار کرد: فرمانداری س��منان در همین راس��تا از 

برپایی جشنواره‌های گردشگری در شهرستان حمایت می‌کند.
وی معرفی نمادهای گردش��گری در شهرس��تان را ض��روری خواند و 

گفت: در کنار دروازه زیبای ارگ و کاروانس��رای شاه‌عباس��ی س��منان، 
مناره ۱۰۰۰ س��اله مس��جد جامع نیز یکی از مهم‌ترین نمادهای ش��هر 

سمنان است.
فرماندار س��منان با اش��اره به برنامه‌های این شهرس��تان برای برپایی 
جش��ن روز سمنان گفت: قرار است که امس��ال همزمان با روز سمنان، 

جشن هزاره مناره مسجد جامع نیز برگزار شود.
صمیمیان با بیان اینکه این مناره مربوط به دوره س��لجوقیان اس��ت، 
ادامه داد: هم مسجد جامع و هم مناره آن از عمر و قدمت بسیار زیادی 
برخوردار اس��ت و همین قدمت بالا گوی��ای رویکرد مذهبی و اعتقادی 

مردم سمنان است.
وی اضافه کرد: بر اس��اس پژوهش‌های انجام شده مناره مسجد جامع 
یک‌هزار و ۲۷ سال قدمت دارد و در همه این سال‌ها استواره مانده است.
وی با اشاره به اهمیت برگزاری جشنی به نام روز سمنان اظهار کرد: 
برگزاری باش��کوه این جش��ن می‌تواند زمینه‌ای برای معرفی سمنان به 

عنوان یکی از شهرهای تاریخی استان و کشور باشد.
فرماندار س��منان خواس��تار مشارکت همه دس��تگاه‌های فرهنگی در 
برپایی جش��نواره‌های فرهنگی و هنری شد و گفت: فرمانداری سمنان 

همه توان خود را برای برگزاری باشکوه این جشن بکار می‌گیرد.
مسجد جامع کهن‌ترین بنای شهر��

از مس��جد جامع س��منان که در همج��واری بازار تاریخی و مس��جد 

سلطانی سمنان واقع شده به‌عنوان کهن‌ترین و قدیمی‌ترین اثر تاریخی 
شهر سمنان نام برده می‌شود. بنایی که اگر چه مربوط به دوران اسلامی 

است اما بر خرابه‌های یک بنای قدیمی‌تر بنا شده است.
صنیع الدوله در کتاب مرآت البلدان در این باره می‌نویس��د: در زمان 
خلاف��ت علی بن ابیطالب، ایش��ان فرمودند که از کوف��ه تا بخارا ۱۰۰۱ 
مسجد بنا کنند، در حکومت عبدالله بن عمر، ثروتمندان سمنان مسجد 
کنونی این شهر را ساختند ولی این بنا دارای چندان شکوهی نبود. پس 
از آن باره��ا افراد زیادی بر بنای ابتدای��ی افزودند، مانند گنبد باختری 
و شبستان شمالی را خواجه ابوس��عید سمنانی و خواجه نظام‌الدین در 
دوران س��لطنت سنجر س��لجوقی ساختند و شبس��تان جنوبی را شیخ 
رکن‌الدین علاءالدوله سمنانی در زمان وزارتارغون‌خان بنا نمود و چون 
خرابی به وجود آمده بود، در زمان فتحعلی شاه، ذوالفقارخان به تجدید 
آن پرداخت. مس��جد خ��اوری را خواجه کیقباد بن ملک ش��رف‌الدین 
سمنانی ساخته و ایوان متصل به گنبد را خواجه عزالدین محمد بالیچه 

سمنانی وزیر میرزا شاهرخ بنا کرده است.
ب��ه هر روی اگر چه این مناره باش��کوه بیش از یک هزاره اس��ت که 
اس��توار و پابرجا ایستاده اما همچنان که در کتیبه بالایی مناره آیه ۳۲ 
س��وره فصلت )سجده( نگاشته ش��ده، گویی ایستاده در محضر حضرت 
دادار به س��جده افتاده و همین گویای ن��گاه تیزبین معماران این بنای 

باشکوه است.

۱۰۰۱ مسجد و کهن‌ترین بنای سمنان

سرپرست میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی استان سمنان 
از مسجد جامع و منار آن به عنوان یکی از مهم‌ترین بناهای تاریخی شهر 
س��منان نام برد و گفت: همواره در همه ادوار تاریخی، مساجد جامع در 
مقایسه با دیگر مساجد، از قداست و فضیلت والاتری برخوردار بوده و از 
همین‌رو مس��جد جامع سمنان نیز در خاطره جمعی و فرهنگ مردمان 

این دیار نیز از اهمیت و قداست خاص برخوردار است.
بهمن اخلاقی با بیان اینکه این بنای باش��کوه برای س��ال‌ها بلندترین 
بنای ش��هر محسوب می‌ش��ده اظهار کرد: این در حالی‌ست که وقتی از 
فضاهای پیرامونی به این س��ازه تاریخی نگاه می‌کنید بیش از پنج متر از 
این بنا به دلیل قرار گرفتن بخش��ی از مناره در بین شبستان و یا بناهای 

هم‌مجاور، دیده نمی‌ش��ود و از همی��ن رو همه عظمت آن چندان درک 
نمی‌شود.

وی ب��ا بیان اینکه س��اخت مناره مس��جد جامع به عصر س��لجوقیان 
برمی‌گردد، گفت: این مناره حدودا ۳۱.۵ متری در شمال‌شرقی مسجد 

جامع واقع شده است. ارتفاع آن از سطح زمین ۳۱.۲۰ متر است.

شبستان ۴۰ ستون و ۴۰ طاق

به گفت��ه اخلاقی کتیبه پایینی در اثر مرم��ت و تعمیراتی که در 
سال‌های قبل از انقلاب و ۱۳۳۶ داشته، توازن خود را از دست داده 

و از هیات اصلی و پیشین خود خارج شده است.
سرپرس��ت میراث فرهنگی، گردش��گری و صنایع دستی استان با 
اشاره به برخی باورهای محلی در خصوص این منار خاطرنشان کرد: 
عظمت و زیبایی و گیرایی منار به حدی اس��ت که مردم س��منان را 
وادار می‌کند که حالتی تقدس گونه نس��بت به آن داش��ته باشند و 
اعتق��ادات خاصی نیز پیرامون آن در فرهنگ بومی مردم باقی مانده 
اس��ت از جمله اینکه بالا رفتن از این منار می‌تواند آرزوی شخص را 
برآورده س��ازد زیرا جهت منار شبیه فلشی است که هدف آن مرکز 

آسمان است.
وی به اهمی��ت خاص این منار از منظر میراثی پرداخت و تصریح 
کرد: این منار بواسطه اهمیتش با وجود پیوستگی آن با بنای مسجد 

جامع دارای شماره ثبت جداگانه‌ای است.
سرپرس��ت میراث فرهنگی، گردش��گری و صنایع دستی استان با 
اش��اره به امکان ورود به مس��جد از هر چهار جه��ت به ورودی‌های 
متعدد مس��جد جامع ش��هر پرداخت و گفت: مسجد جامع سمنان 

دارای چهار در بزرگ ورودی از ش��مال، جنوب، شرق و شمال غربی 
است

اخلاقی با بیان اینکه در ش��مال غربی به دالان درازی باز می‌شود 
که در انتهای آن تکیه معروف پهنه است ادامه داد: همچنین درهای 
ش��مال، جنوب و شرق این مس��جد نیز دارای هشتی دالان و دهلیز 

هستند.
وی از ایوان‌ه��ای این مس��جد به عنوان بخش‌های چش��م‌نواز نام 
برد و اظهار کرد: ایوان غربی مس��جد جامع سمنان به ارتفاع حدودا 
۱۹.۵ متر، مفصل تر و زیباتر از ایوانهای دیگر س��اخته شده است و 
کاش��ی‌کاری و کتیبه‌های زیبایی دارد. ضمن اینکه در پش��ت ایوان 
غربی، مقصوره زیبای دیگ��ری به بلندای ۲۱ متر وجود دارد که در 
بالای آن گلدس��ته‌ای وجود دارد که دربرگیرن��ده گنبد کوچکی با 

پوشش کاشی فیروزه‌ای و ساق هشت ضلعی بلند است.
سرپرس��ت میراث فرهنگی، گردش��گری و صنایع دس��تی استان 
سمنان یادآوری کرد: همچنین در طرفین ایوان غربی مسجد جامع 
س��منان، دو شبستان ش��امل ۴۰ تاق و ۳۰ ستون مدور و قطور در 
وسط و پنج نیم‌ستون در هر سمت که جمعاً چهل ستون می‌شوند، 

قرار دارد.
وی با بیان اینکه ایوان شرقی این مسجد تاریخی و زیبا نیز ۱۸.۵ 
مت��ر بلندا دارد گفت: بر بالای ایوان ش��رقی، گلدس��ته‌های زیبا به 
صورت طرح ش��ش ضلعی، با پوش��ش هرمی ش��کل و نرده مشبک 
 و چوبی��ن وج��ود دارد و همین‌ه��ا بر ش��کوه و زیبای��ی آن افزوده

 است.
سرپرس��ت میراث فرهنگی، گردش��گری و صنایع دس��تی استان 
با اش��اره به ق��رار گرفتن یک مأذن��ه در بالای این من��ار به نظرات 
کارشناسان در این بخش پرداخت و اظهار کرد: مأذنه منار با واسطه 
دو ردیف مقرنس بر فراز و بالای این بنای چش��م‌نواز و باشکوه قرار 

گرفته و معماری آن دارای سبک دوران صفوی است.
وی ادامه داد: با مقایسه مأذنه منار مسجد جامع سمنان با منارهای 
هم زمان آن و از جمله منار س��نگ بس��ت در نزدیکی شهر مقدس 
مش��هد که دارای مأذنه‌ای نس��بتا سالم اس��ت درمی‌یابیم که مأذنه 
قدیمی و اصلی منار س��منان به مرور زمان و احتمالا در اثر س��وانح 
طبیعی نظیر: زلزله از بین رفته و در دوره صفوی همزمان با تعمیر و 

مرمت مسجد جامع این مأذنه نیز ساخته شده است.

برآورده‌شدن آرزوها با بالا رفتن از منار

دبیر اجرایی جش��نواره و عضو هی��ات مدیره انجمن فرهنگ، هنر 
و معماری س��منان نیز با بیان اینکه زمان دقیق س��اخت مناره در 
هیچ کتابی ثبت نش��ده است، گفت: بر مبنای نظرات کارشناسی و 
با تحلیل داده‌های موجود امس��ال هزارمین س��ال ساخت این بنای 

تاریخی است.
محمد عزیزالدین با بیان اینکه پیشنهاد برپایی این جشنواره ملی 
توس��ط فرماندار س��منان ارائه شد اظهار کرد: مس��ئولیت برگزاری 
جشن هزاره منار مس��جد جامع به انجمن فرهنگ، هنر و معماری 
س��پرده ش��ده اس��ت. همچنین فرمانداری، می��راث فرهنگی، اتاق 
بازرگانی، صداوس��یما و برخی دس��تگاه‌های استان و شهرستان در 

برپایی این رویداد فرهنگی مشارکت دارند.
وی با بیان اینکه قرار بود که این رویداد ۳۰ مهرماه برگزار ش��ود، 
ادامه داد: با توجه به تعدد برنامه‌های پیش‌بینی ش��ده و ارسال آثار 

به دبیرخانه، زمان برپایی رویداد به آبان‌ماه موکول شده است.
دبیر اجرایی جشنواره هزاره منار مسجد جامع سمنان از پیشنهاد 
کمیس��یون فرهنگی شورای ش��هر برای افزایش رووزهای برگزاری 
این همایش خبر داد و افزود: در حال بررس��ی ش��رایط هستیم اما 

فعلا زمان برگزاری این رویداد یک روزه است.
مدیر باغ‌موزه امیر سمنان در خصوص برنامه‌های پیش‌بینی شده 
اظهار کرد: رونمایی از کتاب جامع مس��جد جامع سمنان که توسط 
انتشارات پژوهش��گاه میراث فرهنگی کش��ور به زیور چاپ آراسته 

شده از مهم‌ترین برنامه‌های این رویداد است.
وی از برنامه‌ریزی برای حض��ور وزیر میراث فرهنگی و جمعی از 
چهره‌های شاخص این حوزه در همایش خبر داد و گفت: سخنرانی 
دکتر امینی چهره ش��اخص میراث فرهنگی و م��رد اول مناره‌های 

ایران از دیگر برنامه‌های نهایی شده همایش است.
وی از برپایی جش��نواره صنایع دس��تی با موضوع مناره مس��جد 
جامع به عنوان یکی دیگر از برنامه‌های این همایش علمی فرهنگی 
نام برد و خاطرنش��ان کرد: خوش��بختانه اس��تقبال چشمگیری از 
این بخش ش��ده و قرار اس��ت علاوه بر تجلیل از صاحبان آثار برتر، 
 بخش��ی از آثار نیز در قالب یک نمایشگاه در معرض دید عموم قرار

 گیرد.
عزیزالدین تجلیل از کهن‌س��ال‌ترین و جوان‌ترین موذن مس��جد 
جامع را از دیگر برنامه‌های این همایش برشمرد و گفت: قرار است 

که نمایشگاهی از عکس‌های قدیمی مسجد و مناره که بخش عمده 
آنها مربوط به دوره قاجار است نیز در نمایشگاهی به نمایش درآیند.

دبی��ر اجرایی جش��نواره ه��زاره منار مس��جد جامع س��منان از 
زمینه‌سازی برای ثبت‌جهانی مسجد و مناره مسجدجامع به عنوان 
یکی از اهداف برگزارکنندگان این رویداد نام برد و اضافه کرد: قرار 
است که مقدمات کار انجام و این پیشنهاد در روز برپایی رویداد به 

وزیر میراث فرهنگی تقدیم شود. 
به‌هر روی مجموعه مسجد جامع و خصوصا منار آن، چه از منظر 
قدمت و تاریخ دیرس��الش و چه از منظ��ر هنر معماری، یادگاری با 
شکوه از دوران آبادی این سامان و هنر فاخر آن در هزار سال پیش 

از این است.
بنای��ی بلن��د و رفی��ع ب��ا قدمتی ه��زار س��اله که همچن��ان در 
ب��اد و ب��اران پرهیب��ت و باش��کوه ایس��تاده به تماش��ای ش��هر و 
 رهگذران��ی ک��ه قرن‌هاس��ت از ای��ن معب��ر تاریخ��ی می‌گذرن��د.

و اینک از پس ۱۰۰۰ س��ال قرار اس��ت که در یکی از روزهای این 
هزاره و در خزان ۱۴۰۴ به احترام و به پاسداشتش به مرور این بالا 

بلند دیرسال و آنچه بر آن گذشته، بنشینند...

برپایی هزاره منار مسجد جامع در آبان‌ماه

گروه گردشگری 
editor@smtnews.ir

نگین خشتی در قاب آبی کویر
 گردشگری کرمانشاه تنها راز کتیبه سوره فصلت بر بلندای منار مسجد جامع

با شعار رشد نمی‌کند
رئیس انجمن راهنمایان گردش��گری کرمانش��اه با 
بیان اینکه سال‌هاس��ت گردشگری به عنوان اولویت 
استان معرفی می‌ش��ود، گفت: گردشگری کرمانشاه 
تنها با ش��عار دادن رش��د نمی‌کن��د و باید به صورت 

عملی به این حوزه ورود کنیم.
به گزارش ایس��نا احس��ان امیری با اشاره به برخی 
معض�الت ح��وزه گردش��گری در کرمانش��اه، اظهار 
ک��رد: مجموعه‌ای از این معضلات باعث ش��ده تا این 
استان علیرغم داشتن ظرفیت‌های بالای گردشگری، 
کماکان نتواند به یک مقصد گردشگری تبدیل شود. 

وی ب��ا بیان اینک��ه یکی از اصلی‌ترین مش��کلاتی 
ک��ه در این ح��وزه در اس��تان وجود دارد نداش��تن 
زیرساخت‌های ارتباطی مناس��ب با سایر استان‌های 
کش��ور اس��ت، اظهار کرد: در بحث مسیرهای هوایی 
و ریلی، درحال‌حاضر کرمانش��اه ب��ه صورت محدود 
تنها به چند اس��تان کش��ور دسترس��ی دارد و عملا 
هیچ ارتباط هوایی و ریلی با استان‌های شمال، شرق 
و جنوب کش��ور نداریم و همین موضوع س��بب شده 

گردشگران زیادی را از این استانها نداشته باشیم. 
وی تاکید کرد: متاسفانه راه آهن کرمانشاه به راهن 
سراسری کشور متصل نیس��ت و این امر باعث شده 

نتوانیم از این ظرفیت به خوبی استفاده کنیم. 
امی��ری با بی��ان اینکه یکی دیگر از مش��کلاتی که 
باعث ش��ده کرمانش��اه کماکان مقصد گردش��گری 
نباش��د موضوع نداشتن جاذبه ش��هری است، گفت: 
تمام جاذبه‌های گردشگری کرمانشاه به آثار تاریخی 
و طبیعی محدود شده است، آثاری که نهایتا می‌توان 

در یک روز آنها را مورد بازدید قرار داد. 
وی افزود: نداش��تن جاذبه ش��هری عاملی شده تا 
م��ا نتوانیم برای حداکثر دو روز یک گردش��گر را در 
کرمانشاه سرگرم کنیم و ماندگاری گردشگران را در 
اس��تان بالا ببریم. برای این‌که گردشگری کرمانشاه 
رون��ق پی��دا کند ب��ه جاذبه‌ه��ای ش��هری همچون 
شهربازی، فروشگاه‌ها و مراکز خرید بزرگ، گردشگری 
آبی، تله کابین، س��ورتمه، زیپ لای��ن، پل معلق و... 
نیاز داریم.  وی یادآور ش��د: خوش��بختانه کرمانشاه 
از نظر زیرس��اخت‌های اقامتی همچون هتل‌ها، هتل 
بوتیک‌ها، اقامتگاه‌های سنتی، راهنمایان گردشگری، 
دفاتر گردش��گری و... شرایط مساعدی دارد، اما باید 

جاذبه‌هایمان را تقویت کنیم. 
امی��ری با تاکید براینکه عامل اصلی فراهم نش��دن 
زیرس��اخت‌ها ب��رای تبدی��ل کرمانش��اه ب��ه مقصد 
گردشگری عدم هماهنگی دستگاه‌های مرتبط با این 
حوزه در استان است، اظهار کرد: در حوزه گردشگری 
دس��تگاه‌های مختلف��ی همچون می��راث فرهنگی و 
شهرداری دخیل هستند، اما بجای اینکه با هم افزایی 
به تقویت گردش��گری اس��تان کمک کنند، هرکدام 
س��از خود را می‌زنند و بدترین ش��کل تعامل را باهم 
دارند.  وی ادامه داد: ما هیچ المان مناسب شهری در 
کرمانشاه نداریم، در زمینه زیباسازی فضاهای داخل 
شهر کاری نکرده‌ایم، یک پارک برند که با افتخار آن 
را به گردشگران معرفی کنیم نداریم و اگر هم پارک 
بزرگ و خوبی داریم، ش��رایط زیرساختی خوبی مثل 

روشنایی و آسفالت و... را ندارد. 
رئیس انجمن راهنمایان گردشگری استان گفت: در 
کنار عدم هم افزایی دستگاه‌های ذیربط، نداشتن یک 
تقویم گردشگری مناسب، عدم سرمایه‌گذاری و ورود 
اتاق بازرگانی در حوزه گردش��گری، عدم ورود جدی 
استانداران به حوزه گردشگری و... از دیگر مشکلات 
حوزه گردش��گری کرمانشاه است که اجازه نمی‌دهد 
این اس��تان به یک مقصد گردش��گری تبدیل شود.  
امیری یادآور ش��د: از حدود ۱۰ س��ال پیش میراث 
فرهنگی کرمانش��اه خبر از تدوین تقویم رویدادهای 
گردش��گری می‌ده��د، اما عملا برنام��ه خاصی دیده 
نمی‌ش��ود و کماکان ش��اهد برگزاری جشنواره‌هایی 
هس��تیم که هرس��اله در زمان‌ه��ای متفاوتی برگزار 

می‌شوند. 
امیری متذکر ش��د: اگ��ر می‌خواهیم گردش��گری 
کرمانش��اه تکانی بخورد، استاندار کرمانشاه به عنوان 
عالی‌ترین مقام دولت در اس��تان باید به‌صورت جدی 
پای کار بیاید و دس��تگاه‌های ذیربط در این حوزه را 
وادار کند که با همدیگر هم افزایی داش��ته باشند. تا 
زمانی ک��ه اداراتی که در حوزه گردش��گری فعالیت 
می‌کنند دس��ت از موازی کاری برندارند و به تعامل 
نرسند، نمی‌توانیم شاهد رش��د و توسعه گردشگری 
کرمانشاه باشیم.  رئیس انجمن راهنمایان گردشگری 
کرمانش��اه با بیان اینکه سال‌هاست شعارهایی مبنی 
براینک��ه گردش��گری اولویت اول اس��تان اس��ت در 
کرمانش��اه داده می‌ش��ود، گفت: ب��ا صحبت کردن و 
ش��عار دادن هیچ اتفاقی در گردشگری کرمانشاه رخ 
نخواهد داد. به جای نشس��ت‌هایی ک��ه مدام برگزار 
می‌ش��ود و هیچ خروجی ندارد، باید به صورت عملی 

به این حوزه ورود کنیم. 
این فعال حوزه گردش��گری گفت: طی چند س��ال 
اخیر برخی از اس��تانهای همجوار کرمانشاه باتوجه به 
اهمیت گردش��گری این حوزه را در اولویت خود قرار 
داده‌اند و شاهد هستیم گردش��گری آنها روزبروز در 
حال پیش��رفت است و کرمانش��اه تا حدودی از آنها 

جا مانده است.
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مناره س�ر به فلک کش�یده و یک‌هزار و بیست و هفت ساله مسجد جامع 
س�منان، که گویی ش�بانه‌روز نگهبان ش�هر است، امس�ال در کانون توجه 
ملی قرار می‌گیرد. این نگین خش�تی در ق�اب آبی کویر، که کهن‌ترین بنای 
سمنان محسوب می‌ش�ود و به روایتی قدمت ساختش به دوران سلجوقیان 
بازمی‌گ�ردد، قرار اس�ت در آبان‌ماه و در قالب جش�ن »ه�زاره مناره« مورد 

تجلیل قرار گیرد.
براساس پژوهش‌ها، این س�ازه پرهیبت با ارتفاع ۳۱.۲۰ متر، که هنر فاخر 
معماری هزار س�ال پیش ایران را فریاد می‌زند، باوجود س�ادگی مصالح، در 
برابر خشونت باد و باران استوار مانده است. این مناره نه‌تنها از منظر تاریخی 
و مذهب�ی جایگاهی والا دارد، بلکه رازهای معماری و فرهنگی فراوانی را در 
خود نهفته اس�ت؛ از کتیبه پرمعنای سوره فصلت در بلندایش که گویی آن 
را به سجده واداش�ته، تا باورهای بومی مبنی بر برآورده شدن آرزوها با بالا 
رفتن از آن. فرماندار س�منان، برگزاری باش�کوه این جش�ن را یک ضرورت 
برای معرفی سمنان به‌عنوان شهری تاریخی دانست و از آغاز مشارکت‌های 
گس�ترده برای این رویداد خبر داد. همچنین، میراث فرهنگی، این مناره را 
به‌دلیل اهمیتش دارای شماره ثبت جداگانه دانسته و برگزارکنندگان جشن 
ه�زاره، تلاش برای ثبت جهانی مجموعه مس�جد جام�ع را به‌عنوان یکی از 
اهداف اصلی این همایش فرهنگ�ی اعلام کرده‌اند. این رویداد با رونمایی از 
کتاب جامع مسجد جامع سمنان و حضور چهره‌های شاخص میراث فرهنگی 
همراه خواهد بود تا توجه ملی را به این یادگار باشکوه هزارساله جلب کند.



دور تازه درگیری میان سیاس��ت‌گذاران حوزه‌های پولی و 
مالی در حالی از سر گرفته شده است که بررسی اختلافات 
می��ان این دو نه��اد پس از دهه 60 نش��ان می‌دهد همواره 
مس��ئله تعیین نرخ ارز در کانون اختلاف این دو قرار داشته 

و دارد.
در میانه هفته وزیر اقتصاد در یکی از جلسات گفت‌وگوی 
دول��ت و بخش خصوص��ی گفت: درباره هی��ات عالی بانک 
مرک��زی باید گفت که تش��کیل این هی��ات، قانون مصوب 
مجلس اس��ت و ج��ز وزیر اقتصاد و رئیس س��ازمان برنامه، 
س��ایر اعضا منتخب رئیس کل بانک مرکزی هس��تند. وزیر 
اقتصاد پاس��خگوی هیچ‌ی��ک از سیاس��ت‌های ارزی که در 
بانک مرکزی اتخاذ می‌شود، نیست؛ چون فقط یک رأی در 
هیات‌عالی بانک مرکزی دارد و سیاس��ت‌های پولی و ارزی 

کشور انحصارا در اختیار بانک مرکزی است.
به ای��ن ترتیب علی مدن��ی‌زاده 3 ماه پ��س از حضور در 
س��اختمان باب همای��ون، دوره تازه‌ای از نب��رد میان بانک 
مرکزی و وزارت امور اقتصادی و دارایی را آغاز کرد؛ نبردی 

که عمر آن به دهه‌ها پیش باز می‌گردد و البته در تمام طول 
دولت چهاردهم نیز ادامه داشته است و محمدرضا فرزین در 
مقام رئیس کل بانک مرکزی س��ال گذشته تا حدی تلاش 
ک��رد تا از اجرای سیاس��ت‌های تعدیل ن��رخ ارز جلوگیری 
کند، سیاست‌هایی که عبدالناصر همتی به آن باوری کامل 
داش��ت. در نهایت و باوجود همه اختلاف��ات، فرزین به این 
سیاس��ت تن داد، اما این اقدام هم نتوانست رابطه 2 نهاد را 
بهبود بخشد تا اینکه همتی توسط مجلس از وزارت اقتصاد 

کنار رفت.
وزارت امور اقتص��ادی و دارایی یکی از ۱۹وزارتخانه فعال 
در س��اختار اجرایی ایران است. در ماده یک قانون تصویب 
این وزارتخانه آمده »به‌منظور تنظیم سیاست‌های اقتصادی 
و مالی کشور و ایجاد هماهنگی در امور مالی و اجرای برنامه 
سیاس��ت‌های مالی و تنظیم و اج��رای برنامه همکاری‌های 
اقتص��ادی و س��رمایه‌گذاری‌های مش��ترک با کش��ورهای 

خارجی وزارت امور اقتصادی و دارایی تشکیل می‌شود.«
به این ترتیب وظیفه اصلی ای��ن وزارتخانه مدیریت مالی 

کشور است. در سال‌های اخیر با گسترش بازار سرمایه، نقش 
این وزارتخانه در مدیریت سازمان بورس هم بیش از گذشته 
به چش��م عموم آمده اس��ت. در طرف مقابل، بانک مرکزی 
وظیفه سیاست‌گذاری پولی را برعهده دارد. 2 وظیفه اصلی 
آن حراست از ارزش پول ملی و کنترل نرخ تورم است. البته 
بانک مرکزی در ایران به‌ش��دت تابع سیاست‌گذار است و از 
آنجایی که به‌طورمستقیم از سوی رئیس‌جمهوری منصوب 
می‌ش��ود، در نهای��ت اگر نتواند رضای��ت رئیس‌جمهوری را 

به‌دست آورد، به‌راحتی عزل خواهد شد.
نتیجه‌گی��ری می‌ت��وان ک��رد ک��ه بانک مرک��زی وظیفه 
سیاس��ت‌گذاری پولی را برعه��ده دارد و وزارت اقتصاد هم 
سیاس��ت‌گذاری مال��ی را. ش��اید همین موقعی��ت دوطرف 
موجب ش��ده اس��ت که از چند دهه پیش، میان این 2 نهاد 
مهم اختلافات اساس��ی وجود داش��ته باش��د. نکته مهم آن 
اس��ت که هر سیاست اقتصادی در کشور بدون هماهنگی و 
انس��جام این 2 بخش )پولی و مالی( و نهاد بودجه‌ای امکان 

موفقیت نخواهد داشت.

سیاست‌گذار مالی در مقابل سیاست‌گذار پولی
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یک بررس��ی اجمالی به اختلافات میان این 2 نهاد نش��ان 
می‌دهد که مس��ئله ن��رخ ارز و چندنرخی بودن آن، از عوامل 
اصلی اختلاف 2 نهاد بوده اس��ت. خبرگ��زاری فارس چندی 
پیش، در گزارش��ی به ابعاد مختل��ف اختلاف بانک مرکزی و 
وزارت اقتصاد در س��ال‌های پس از آتش‌بس با عراق پرداخته 

که به‌وضوح نقش پررنگ موضوع ارز را نشان می‌دهد.
به‌گ��زارش خبرآنلاین، درس��ت از هم��ان ماه‌های اول پس 
از جنگ که »تعدیل س��اختاری« به اولویت سیاس��ت‌گذاری 
اقتصادی در کش��ور تبدیل ش��د، موضوع تک‌نرخی کردن ارز 
و س��پردن تعیین نرخ دلار و دیگ��ر ارزهای معتبر به بازار، به 
موضوعی مطرح تبدیل ش��د. مدیران بانک مرکزی در همان 
زمان هم به‌نظر می‌رس��د با رویکرد حاکم بر س��ازمان برنامه 
و وزارت اقتص��اد مواف��ق نبودند،اما با حمایت اکبر هاش��می 
رفس��نجانی این سیاس��ت‌ها به اجرا گذاشته شد و خیلی زود 

هم شکست خورد.
اخت�الف میان ای��ن 2 نهاد در دولت اول خاتمی به‌ش��کلی 
دیگر اتفاق افتاد. در آن زمان، محس��ن نوربخش به میرداماد 
رفته بود و رئیس کل بانک مرکزی شده، اما در وزارت اقتصاد 
س��کان به‌دست حس��ین نمازی افتاده بود. در این دوره بانک 
مرکزی در پی تعدیل س��اختاری و اجرای سیاست‌های بانک 
جهانی و صن��دوق بین‌المللی پول بود، ام��ا وزارت اقتصاد از 
این اقدامات دوری می‌کرد و با آن مخالف بود. بخش��ی از این 
اختلافات را حس��ین نمازی در گفت‌وگویی که با مرکز اسناد 

انقلاب اسلامی در سال ۱۴۰۰ داشت، بیان کرد.
در دولت دوم خاتمی با کنار رفتن نمازی ارز تک‌نرخی و در 
س��ال ۸۲ ابراهیم شیبانی، رئیس کل بانک مرکزی شد. او در 
همان زمان هم با تردید به تک‌نرخی شدن ارز می‌نگریست و 
هشدار می‌داد که این موفقیت مشروط تا زمانی ادامه خواهد 
یافت که نوس��انی در درآمدهای ارزی رخ دهد و البته چنین 
هم ش��د و از ابتدای دهه ۹۰ تحریم‌ه��ا با کاهش درآمدهای 
ارزی، دول��ت را مجبور به چندنرخی کردن ارز کرد. در دولت 
روحان��ی نیز، اختلاف می��ان میرداماد و ب��اب همایون کار را 
به‌جایی رس��اند که طیب‌نیا دیگر حاض��ر به ماندن در وزارت 
اقتص��اد نباش��د. در دوره دوم روحان��ی اما، بیش��تر اس��حاق 
جهانگیری به‌عنوان فرمانده اقتصادی معرفی شد و اختلافاتی 
هم اگر از سال ۹۷ تا ۱۴۰۰ میان این 2 نهاد وجود می‌داشت، 

خبرش به رسانه‌ها درز نکرد.
دولت سه‌س��اله رئیس��ی در حالی کار خ��ود را آغاز کرد که 
علی صالح‌آبادی به‌عنوان رئیس کل بانک مرکزی و احس��ان 
خان��دوزی در مقام وزیر اقتصاد به دولت اضافه ش��دند. پیش 
از آنکه یک س��ال دولت رئیسی کامل شود، در بهار ۱۴۰۱ با 
ح��ذف ارز ۴ه��زار و۲۰۰ تومانی در عمل ی��ک تعدیل بزرگ 
رخ داد و چن��ان شکس��ت بزرگی نصی��ب آن دولت کرد که 
خیلی زود صالح‌آبادی مجبور شد تا جای خود را به محمدرضا 
فرزین بده��د. فرزین مانند دیگر مدیران دولت س��یزدهم از 
دانشگاه امام‌صادق)ع( نیامده بود، او عضو هیات‌علمی دانشگاه 

علامه طباطبایی)ره( بود و گفته می‌شود به این دلیل انتخاب 
شد که به نابسامانی‌های پس از حذف ارز ۴هزار و۲۰۰ تومانی 
س��ر و س��امان دهد. او نیز با تعیی��ن ارز ترجیحی ۲۸ هزار و 

۵۰۰ تومانی تلاش کرد که از تلاطم بیشتر جلوگیری کند.
در پی سانحه هلیکوپتر برای ابراهیم رئیسی، دولت سیزدهم 
پیش از موعد به کارش خاتمه داد و با پیروزی پزش��کیان در 
عمل، اصلاح‌طلبان و منتقدان دولت رئیس��ی، سکان اجرایی 
کشور را به‌دس��ت گرفتند. با این وجود، محمدرضا فرزین در 
س��اختمان میرداماد باقی ماند و عبدالناصر همتی که خود در 
س��ال ۱۴۰۰ کاندیدای اصلاح‌طلبان و البته زمانی نیز رئیس 

کل بانک مرکزی بود، روانه باب همایون شد.
همتی از همان آغاز به کار دولت از قصد خود برای افزایش 
ن��رخ ارز و به‌اصطلاح حرکت به‌س��مت تک‌نرخی کردن، خبر 
داده ب��ود و با آغاز دول��ت، تلاش‌های خود را دوچندان کرد و 
فرزین نیز گرچه خود را مخالف تعدیل نشان می‌داد، هنگامی 
که همراهی بدنه دولت را پش��ت همتی دید، به این اقدام تن 
داد. در نتیجه هر دلار امریکا در نیمه دوم س��ال گذش��ته از 
۵۹ هزار تومان به ۹۰ هزار تومان رسید. اختلاف میان وزارت 
اقتص��اد و بان��ک مرکزی تا آخرین روزه��ای کار همتی ادامه 
داش��ت. پیش از آنکه همتی توس��ط مجلس استیضاح شود، 
برخی ش��ایعات از احتمال برکناری فرزین خبر می‌دادند، اما 
پزش��کیان با حضور در بانک مرکزی صراحتا خواهان تثبیت 

نرخ ارز شد.

از زمانی ک��ه مدنی‌زاده به‌عنوان وزیر اقتصاد معرفی ش��د، 
به‌نظر می‌رس��ید که باید دور تازه‌ای از تنش‌های میان این 2 
نهاد موثر باش��یم و اکنون به‌نظر می‌رسد، زمان آن فرارسیده 
اس��ت. نکته مهم آن اس��ت که گرچ��ه محمدرضا فرزین یک 
تکنوکرات اقتصادی است و به‌معنای مصطلح، مانند مدنی‌زاده 
فعال سیاس��ی یا منتس��ب به ی��ک جناح خاص نیس��ت، اما 

برخوردهای سیاستمدارانه او را نباید نادیده گرفت.
فرزی��ن در حوزه مکاتب اقتصادی هم، پراگماتیس��تی عمل 
می‌کن��د. در ش��رایطی که در دانش��گاه علامه ک��ه به‌عنوان 
مأمن نهادگرایان ش��ناخته می‌ش��ود، تدریس می‌کند و بارها 

از مخالف��ت خود با تعدیل ارزی پرده برداش��ته، اما هر بار که 
دول��ت بر تعدیل ارزی تاکید ک��رده در نهایت وی نیز به این 
اقدام تن داده است. کمااینکه در سال گذشته هم چنین کرد 

و به تعدیل نرخ ارز و افزایش ارز ترجیحی تن داد.
فرزین در گذش��ته و در دولت محمود احمدی‌نژاد هم جزء 
مدیران اقتصادی کش��ور بود، اما در دانشگاه علامه‌طباطبایی 
تدریس می‌کند که مخالفان مطرح احمدی‌نژاد مانند فرش��اد 

مومنی در آنجا صاحب هژمونی هستند.
 او در حالی با دولت رئیس��ی همکاری کرد که پس از روی 
کار آمدن پزشکیان نیز، موفق شد صندلی خود را حفظ کند. 

فرزین در جدال مقابل خاندوزی هم مغلوب نش��د و در مقابل 
همتی که زمانی کاندیدای ریاست‌جمهوری هم بود توانست از 
جایگاهش حراست کند. ضمن اینکه باتوجه به شرایط کشور 
و تجارب گذش��ته می‌توان گفت، اجرای سیاست تعدیل نرخ 
ارز از آنجایی که به افزایش قیمت‌ها منجر می‌شود، در نهایت 
به زیان مدافعان آن می‌ش��ود. چنان‌که همتی آخرین قربانی 
این سیاس��ت بوده و هنوز یک سال از اس��تیضاح او نگذشته 
اس��ت. شاید برای مدنی‌زاده که به‌تازگی از دانشگاه شریف به 
ب��اب همایون رفته، این نبرد بیش از اندازه پیچیده و دش��وار 

باشد،اما او پاتک اول را زد.

4 دهه تنش بر سر نرخ ارز

دوئل تازه میان فرزین و مدنی‌زاده

گروه بانک و بیمه 
editor@smtnews.ir

ارز کانون اختلاف سیاست‌گذاران پولی و مالی
روایتی از ۴ دهه تنش بر سر دلار

اختلافات بر سر رویه‌ای که باید در زمینه ارز در پیش گرفته شود، بالا گرفته است؛ به‌طوری‌که وزیر اقتصاد علنا از ضرورت تک‌نرخی کردن ارز می‌گوید و در مقابل رئیس کل بانک 
مرکزی این اقدام را زمینه‌ساز وارد آمدن فشار به مردم عنوان می‌کند. اما آیا این نخستین رویارویی 2 نهاد متفاوت پولی و مالی است؟ این پرسشی است که در گزارش پیش‌‎رو به آن 

پرداخته شده است.

باتوجه به شرایط 
کشور و تجارب 
گذشته می‌توان 

گفت؛ اجرای 
سیاست تعدیل 

نرخ ارز از آنجایی 
که به افزایش 
قیمت‌ها منجر 
می‌شود، در 

نهایت به زیان 
مدافعان آن تمام 

می‌شود

بررسی اجمالی 
اختلافات میان 
بانک مرکزی و 
وزارت اقتصاد 
نشان می‌دهد 
که مسئله نرخ 
ارز و چندنرخی 

بودن آن، از 
عوامل اصلی 
اختلاف 2 نهاد 

بوده است

امکان بهره‌مندی بیشتر از بریکس 
 FATF و شانگهای با عضویت در

تش��خیص  مجم��ع 
سرانجام  نظام  مصلحت 
با تایی��د لوایح مرتبط با 
عضویت ای��ران در گروه 
 ،)FATF( ویژه مال��ی
یکی از موانع را از مسیر 
تج��ارت خارج��ی ایران 
برداش��ت؛ مانع��ی ک��ه 

در س��ال‌های گذش��ته پابه‌پای تحریم‌های ظالمانه به 
پابند تجار و فعالان اقتصادی کش��ور تبدیل ش��ده بود. 
کارشناس��ان اقتصادی بر این باورند که تصویب الحاق 
ایران به کنوانس��یون‌های پالرمو و CFT و خروج ایران 
از لیست سیاه گروه ویژه مالی، ریسک اعتباری تجار و 
فعالان اقتصادی ایران را در مبادلات بین‌المللی کاهش 

خواهد داد.
رئی��س کنفدراس��یون صادرات ایران با اس��تقبال از 
تصویب پیوس��تن ایران به کنوانسیون مبارزه با تامین 
مالی تروریس��م )CFT( و تس��هیل عضویت ایران در 
FATF گف��ت: ای��ن اقدام ن��ه تنها ب��ر روابط تجاری 
بلکه بر بهره‌مندی بیش��تر از پیمان‌هایی چون بریکس 
و ش��انگهای نیز تاثیر مثب��ت دارد، زیرا بدون عضویت 
در FATF، ام��کان بهره‌برداری کامل از این پیمان‌ها 

وجود ندارد.
ب��ه گزارش ایرنا، در این ب��اره محمد لاهوتی، رئیس 
کنفدراس��یون ص��ادرات ای��ران اظهار کرد: پیوس��تن 
ای��ران به کنوانس��یون مقابله با تامین مالی تروریس��م 
)س��ی‌اف‌تی( سال‌ها مس��کوت مانده بود که در نهایت 
دول��ت چهاردهم موفق ش��د با همراهی اعضای مجمع 
تشخیص مصلحت نظام، آن را به تصویب نهایی برساند 
و به‌نظر می‌رسد با الحاق ایران و ارائه اسناد آن به گروه 
وی��ژه اق��دام مالی روابط بانکی و تجاری با کش��ورهای 

هدف تسهیل شود.
وی با یادآوری اینکه کشورهای اندکی در جهان هنوز 
ب��ه عضویت FATF در نیامده‌اند و ایران نیز برای این 
عضویت نیازمند الحاق به این دو کنوانسیون بین‌المللی 
ب��ود، اظهار کرد: تعلل در پیوس��تن ب��ه این گروه مالی 
س��بب ش��ده بود نت��وان روابط اقتص��ادی و تجاری را 
در حد مطلوب گس��ترش داد و حتی در ش��رایطی که 
تحریم‌های بین‌المللی پس از برجام برداشته شده بود، 
ع��دم عضوی��ت در FATF مانع از آن ش��د که تجار و 

بانک‌های دیگر کشورها با ایران کار کنند.
تاثی�ر مثب�ت تصوی�ب CFT و پالرم�و ب�ر ��

تجارت با کشورهای دوست 
رئی��س کنفدراس��یون صادرات ایران اف��زود: فعالان 
اقتص��ادی همواره بر این باور بوده‌اند که برای توس��عه 
تج��ارت جهانی، افزایش حجم تجارت خارجی کش��ور 
و اس��تفاده از ظرفیت‌های ایجاد ش��ده مثل بریکس و 
شانگهای عضویت ایران در اف‌ای‌تی‌اف مهم است اما در 
سال‌های گذشته به این خواسته و نکته توجه چندانی 

نمی‌شد.
لاهوت��ی با یادآوری اینکه حتی ب��رای بهره‌مندی از 
مواهب ناشی از عضویت در پیمان‌های منطقه‌ای چون 
بریکس و ش��انگهای ب��ه FATF نیاز داریم، بیان کرد: 
تصوی��ب س��ی‌اف‌تی و پالرمو نه‌تنها ب��ر روابط تجاری، 
بلکه بر تجارت کش��ورهای دوس��ت نی��ز تاثیر خواهد 
گذاشت، زیرا این پیمان‌ها برای توسعه تجارت خارجی 
و همکاری‌های اقتصادی اهمیت زیادی دارند، اما بدون 
عضویت در FATF، ام��کان بهره‌برداری کامل از آنها 

وجود نداشت.
ایجاد گشایش در روابط با چین و روسیه ��

رئیس کنفدراسیون صادرات ایران در ادامه به موضوع 
بازگش��ت تحریم‌ها اش��اره کرد و گفت: در حال‌ حاضر، 
روسیه تحریم‌های بین‌المللی علیه ایران را به رسمیت 
نمی‌شناسد و اعلام کرده است که آنها را اجرا نمی‌کند. 
چین نیز مخالف مکانیس��م ماش��ه اس��ت و تلویحا آن 
را ب��ه رس��میت نمی‌شناس��د. اگر چین و روس��یه نیز 
مکانیس��م ماش��ه و تحریم‌های مرتبط را نپذیرند، این 
موض��وع می‌تواند راه‌حلی برای مش��کلات بانکی ایران 

در همکاری با این کشورها باشد.
لاهوتی با اشاره به اینکه عضویت ایران در سازمان‌هایی 
مانند ش��انگهای و بریکس نیز فضایی را برای مقابله با 
تحریم‌ها ایجاد می‌کند، افزود: این دو پیمان اقتصادی 
می‌توانند فرصت‌های جدیدی برای توسعه اقتصادی و 
کاهش تبعات و آثار تحریم‌های بین‌المللی فراهم کنند.

رئیس کنفدراس��یون صادرات ایران خاطرنشان کرد: 
ای��ن اقدامات نش��ان می‌دهد ایران در تلاش اس��ت با 
بهره‌گی��ری از همکاری‌های چندجانب��ه، راه‌حل‌هایی 

برای مشکلات بانکی و اقتصادی خود بیابد.
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تجارت صنعت
روزگار خودرو

 آغاز فروش سایبرتراک 
تسلا در قطر

تس�لا پس از شروع فعالیت در عربستان سعودی در اوایل 
س��ال میلادی جاری، اکنون فروش س��ایبرتراک خود را در 

قطر آغاز کرده است.
به گزارش ایس��نا؛ تس�لا در آوریل وارد عربستان سعودی 
شد و س��ایبرتراک و »مدل وای« به‌روز شده را در رویدادی 
در ریاض رونمایی کرد. این ش��رکت اعلام کرد: با س��فارش 
آنلاین، نمایش��گاه‌های موقت، ایس��تگاه‌های سوپرش��ارژر و 

مراکز خدمات، فروش منطقه‌ای را افزایش خواهد داد.
این رونمایی در عربس��تان سعودی، پس از اختلاف میان 
»ایلان ماس��ک« و صندوق سرمایه‌گذاری مستقل عربستان 
که از طرح تامین مالی او در سال ۲۰۱۸ برای خصوصی‌سازی 

تسلا عقب‌نشینی کرده بود، یک آشتی نمادین را رقم زد.
تسلا برای نخستین بار در سال ۲۰۱۷ با عرضه در امارات 
متحده عربی وارد خاورمیانه ش��د و اکنون به عنوان بخشی 
از نخس��تین موج فروش س��ایبرتراک در خارج از امریکای 

شمالی، وارد قطر شده است.
این ش��رکت در گزارش‌های تحویل سه ماهه، فروش مدل 
سایبرتراک را بر اساس مناطق مختلف اعلام نمی‌کند. با این 
ح��ال، یک فراخ��وان در امریکا در مارس نش��ان داد که ۴۶ 
هزار و ۹۶ س��ایبرتراک در فاصله نوامبر ۲۰۲۳ تا اوایل سال 

میلادی جاری تولید شده‌اند.
تس�لا همچنین ب��ا رقابت منطقه‌ای ش��دیدی از س��وی 
خودروس��ازان چینی بی‌وای‌دی و زیک��ر و همچنین رقیب 
امریکایی خود، لوس��ید که توس��ط صندوق سرمایه‌گذاری 

عمومی عربستان سعودی پشتیبانی می‌شود، روبه‌رو است.
طبق گزارش رویترز، این خودروس��از ب��ه رهبری »ایلان 
ماس��ک«، در سه ماهه سوم سال میلادی جاری، تحت‌تاثیر 
دریاف��ت اعتبار مالیاتی ۷۵۰۰ دلاری قبل از انقضای آن در 
۳۰ سپتامبر، رکورد تحویل خودرو را ثبت کرد. با این حال، 
تحلیلگ��ران پیش‌بینی می‌کنند که با از بی��ن رفتن انگیزه 
خرید خودروهای برقی، در س��ه‌ماهه چهارم رکود شدیدی 

مشاهده شود.

 رکوردشکنی فروش
 پیکاپ رم ۱۵۰۰

بازگش��ت پیش��رانه قدرتمند همی V۸ ب��رای پیکاپ رم 
۱۵۰۰، چن��ان موفقیتی به همراه داش��ته که این خودروها 

به‌طور میانگین تنها در ۵ روز به فروش می‌رسند.
به گ��زارش پ��دال؛ در دنیایی ک��ه به س��مت موتورهای 
کم‌حج��م و الکتریک��ی حرکت می‌کند، رم ب��ا یک تصمیم 
جس��ورانه ورق را برگردان��د. ای��ن ش��رکت ک��ه چن��د ماه 
پیش پیش��رانه محب��وب ۵.۷ لیتری هم��ی V۸ را به خط 
تولی��د پی��کاپ ۱۵۰۰ بازگردانده بود، اکنون ش��اهد نتایج 
ش��گفت‌انگیز آن است. این پیکاپ‌ها به‌طور میانگین پس از 
تنها پنج روز ماندن در نمایندگی‌ها به فروش می‌رسند. این 
سرعت فروشی باورنکردنی است، به‌خصوص وقتی بدانیم که 
خوش‌فروش‌ترین خودروهای بازار امسال بین ۲۰ تا ۳۰ روز 

برای یافتن خریدار زمان نیاز دارند.
این موفقیت، یک پیروزی بزرگ برای تیم کونیس��کیس، 
مدی��ر جدی��د برن��د رم، محس��وب می‌ش��ود. او پس‌ازآنکه 
مدیرعامل س��ابق، کارلوس تاوارس، پیشرانه V۸ را حذف و 
با موتور شش سیلندر خطی توربوشارژ جدید جایگزین کرد، 
به‌س��رعت برای بازگرداندن این قلب تپنده هش��ت سیلندر 
اقدام کرد. گزارش فروش س��ه‌ماهه سوم استلانتیس نشان 
می‌دهد ک��ه این تصمیم کاملًا درس��ت ب��وده و گروهی از 
مش��تریان وفادار که تمایلی به خرید پیکاپ ش��ش سیلندر 
نداش��تند، با هجوم به سمت مدل‌های V۸، این موفقیت را 
رقم زدن��د. البته این آمار مربوط به موج اولیه تقاضا اس��ت 
اما تأثیر آن بر فروش کلی کاملًا مش��هود است. فروش مدل 
۱۵۰۰ با رشد ۱۰ درصدی همراه بوده و فروش برند رم نیز 

نسبت به سال گذشته ۲۶ درصد افزایش یافته است.
اس��تلانتیس نیز به لطف عملکرد ق��وی برندهای جیپ و 
کرایس��لر، درمجموع رش��د ۶ درص��دی را در فروش تجربه 
کرده اس��ت اما همه خبره��ا برای این غول خودروس��ازی 
خوب نیس��ت. برن��د دوج با افت ف��روش ۲ درصدی مواجه 
شده هرچند مدل‌های چارجر دیتونا برقی و دورانگو بهترین 
س��ه‌ماهه خود را تجربه کردند. در س��وی دیگر، آلفارومئو با 
س��قوط ۲۱ درصدی و فیات با فروش تنها ۳۲۱ دستگاه در 
فصل گذش��ته، روزهای سختی را س��پری می‌کنند. به نظر 
می‌رسد اس��تلانتیس با چالش‌های متعددی روبه‌روست؛ از 
فروش ضعیف‌تر چارجر جدید نس��بت به مدل‌های قدیمی 
بنزینی گرفته تا آینده نامش��خص برخی برندها. بااین‌حال، 
معرفی جیپ چروکی جدید و ش��ایعاتی مبنی بر بازگش��ت 
یک پیش��رانه V۸ ب��ه دوج چارجر، نش��ان می‌دهد که این 
شرکت هنوز برگ‌های برنده‌ای برای رو کردن در آینده دارد.

بار
اخ

وقتی نام 
ابرخودروی 
فرانسوی به 
میان می‌آید، 

همه به بوگاتی 
فکر می‌کنند 
اما فرانسه 

سوپراسپرت‌های 
گمنام و 

شگفت‌انگیزی 
هم داشته که از 

یادها رفته‌اند

گروه خودرو
editor@smtnews.ir

معرفی 5 سوپراسپرت فرانسوی کلاسیک

بح��ران کنونی صنعت خودروس��ازی اروپ��ا به تهدیدی ج��دی برای آینده 
اقتصادی قاره بدل ش��ده است. اورزولا فن‌درلاین، رئیس کمیسیون اروپا، قرار 
اس��ت روز جمعه در بروکس��ل با مدیران ارشد صنعت خودروسازی به منظور 

یافتن راه‌حل احتمالی، دیدار کند.
به گزارش ایران جیب؛ بحران کنونی صنعت خودروس��ازی اروپا به تهدیدی 

جدی برای آینده اقتصادی قاره بدل شده است.
استفان سِژورنه، کمیسر صنعت اتحادیه اروپا، چند ماه پیش هشدار داد که 

صنعت خودروسازی اروپا با »خطر مرگ« مواجه است.
فروش پایی��ن، نرخ بالای انرژی، رقابت جهانی ش��دید و بی‌ثباتی بازارهای 

تجاری، صنعت خودروسازی اروپا را وارد چرخه‌ای نزولی کرده است.
اورزولا فن‌درلاین، رئیس کمیسیون اروپا، قرار است به زودی در بروکسل با 

مدیران ارشد صنعت خودروسازی برای یافتن راه‌حل، دیدار کند.
این نشس��ت س��ومین و آخرین دور از گفت‌وگوهای اضطراری درباره آینده 
این صنعت اس��ت. با این حال، بسیاری از ناظران نسبت به امکان تغییر عمده 

ابراز تردید کرده‌اند.
اتحادیه اروپا در قالب »برنامه اقدام صنعتی« میلیاردها یورو به فعالیت‌های 

تولیدی و تحقیقاتی در حوزه باتری اختصاص داده است.
اما چنین ابتکاراتی نتوانسته‌اند چشم‌انداز ناامیدکننده کلی را تغییر دهند.

خودروس��ازان به‌ویژه از نب��ود یک برنامه سیاس��ت‌گذاری واقع‌گرایانه برای 
تحول صنعت خودروسازی ناامید شده‌اند، موضوعی که دو شرکت خودروسازی 

اروپایی در نامه‌ای سرگشاده به فن‌درلاین به آن اشاره کردند.
آنها در این نامه نوش��تند که برنامه تحول صنعت خودروس��ازی اروپا »باید 

به دور از ایده‌آل‌گرایی، واقعیت‌های صنعتی و ژئوپلتیک کنونی را بپذیرد.«
ب��ه گفته آنها، کاهش هزینه‌های انرژی برای ش��ارژ باتری، افزایش یارانه‌ها، 
کاهش مالیات و به‌ویژه توزیع یکنواخت زیرساخت‌های شارژ، اقداماتی ضروری 
برای س��وق دادن تعداد قابل توجهی از مصرف‌کنندگان به سمت خودروهای 

برقی محسوب می‌شوند.
درحال‌حاضر، سهم بازار خودروهای برقی در اروپا حدود ۱۵درصد است که 

برای پیشرفت این فناوری کلیدی در آینده کافی نیست.
کمبود ایس��تگاه ش��ارژ یکی از عوامل اصلی این رکود اس��ت: ۷۵درصد کل 
زیرس��اخت شارژ در سه کش��ور آلمان، فرانس��ه و هلند متمرکز شده و برای 

رسیدن به هدف تعیین‌شده برای سال ۲۰۳۰ باید شارژرها ده‌برابر سریع‌تر از 
نرخ کنونی نصب شوند.

در سراس��ر اتحادیه اروپا، درحال‌حاضر تنها حدود ۸۸۰ هزار ایستگاه شارژ 
عمومی در دس��ترس اس��ت. اما طبق برآوردهای انجمن خودروس��ازان اروپا 

)ACEA(، تا سال ۲۰۳۰ به ۸.۸ میلیون ایستگاه شارژ نیاز خواهد بود.
صنعت خ��ودرو همچنین از مق��ررات اتحادیه اروپا مرب��وط به کاهش دی 
اکسیدکربن تا سال‌های ۲۰۳۰ و ۲۰۳۵ ابراز نگرانی کرده و خواستار انعطاف 

بیشتری در این زمینه شده‌اند.
چال��ش دیگر، عقب‌ماندن اروپا در رقابت جهانی اس��ت. چین با هزینه‌های 
پایین و تس��لط بر زنجیره تولید باتری، به قطب اصلی تولید خودروهای برقی 

بدل شده و اکنون بزرگ‌ترین بازار جهان را در اختیار دارد.
در نمایش��گاه مونیخ امسال، حضور ش��رکت‌های چینی ۴۰ درصد افزایش 

یافت.
در عی��ن حال، تعرفه‌های ترامپ بر خودروه��ای اروپایی چالش‌های تازه‌ای 
برای این صنعت ایجاد کرده است. برخی کارشناسان خواستار همکاری بیشتر 
با چین هس��تند و هشدار می‌دهند که سیاس��ت‌های تقابلی می‌تواند به ضرر 

اروپا تمام شود.
در اروپا بیش از ۱۳ میلیون ش��غل به‌طور مستقیم یا غیرمستقیم به صنعت 
خودروس��ازی وابسته هستند، و این صنعت سالانه حدود یک تریلیون یورو به 

تولید ناخالص داخلی اتحادیه اروپا اضافه می‌کند.

صنعت خودروسازی اروپا در معرض خطر نابودی

وقتی نام ابرخودروی فرانس��وی به می��ان می‌آید، همه به بوگاتی 
فکر می‌کنند اما فرانس��ه سوپراس��پرت‌های گمنام و شگفت‌انگیزی 
هم داش��ته که از یادها رفته‌اند. به گزارش پدال؛ دنیای ابرخودروها 
ب��ا نام‌های ایتالیایی و آلمانی گره خورده اس��ت و حرف از فرانس��ه 
می‌شود تقریباً تمام ذهن‌ها به سمت هاچ‌بک‌های کوچک می‌رود اما 
تاریخچه خودروسازی فرانسه، قصه هیولاهای قدرتمند و جسوری را 
نیز در سینه دارد؛ خودروهایی که روزگاری برای به چالش کشیدن 
بزرگان جهان س��اخته ش��دند اما امروز در غبار زمان به فراموش��ی 
سپرده ش��ده‌اند. در چهار دهه گذشته، شرکت‌های کوچک و حتی 
بزرگ فرانس��وی، دس��ت به خلق ابرخودروهایی زدن��د که هرکدام 

داستان منحصربه‌فرد خود را دارند.
مگا ترک��

در اواخر دهه هش��تاد میلادی، شرکت آکسیام مگا که به ساخت 
خودروهای کوچک ش��هری مش��هور بود، در تصمیمی جسورانه به 
فکر س��اخت یک ابرخودرو افتاد. نتیجه این تصمیم که در نمایشگاه 
خ��ودرو پاریس ۱۹۹۲ رونمایی ش��د، یک هیولای عجیب‌وغریب به 
ن��ام مگا ترک ب��ود. این خودرو یک سوپراس��پرت معمولی نبود و با 
ارتفاع زیاد از س��طح زمین، لاس��تیک‌های آفرود ساخت میشلن و 
سیس��تم چهارچرخ محرک دائمی، بیشتر به یک شاسی‌بلند اسپرت 
شباهت داش��ت. این غول ۲۰۰۰ کیلوگرمی به یک موتور ۶ لیتری 
V۱۲ مرس��دس بنز )M۱۲۰( با قدرتی نزدیک به ۴۰۰ اسب بخار 
مجهز بود. با وجود طراحی ش��گفت‌انگیز، هزینه‌های بالای توسعه و 
بازاریابی ضعیف باعث شد تا تنها ۶ دستگاه از مگا ترک ساخته شود 

و به خاطره‌ای دور در تاریخ تبدیل شود.
ونچوری آتلانتیک ۳۰۰ بای‌توربو��

شاید امروز نام ونچوری را با تیم فرمول E بشناسید اما این شرکت 

در دهه‌ه��ای ۸۰ و ۹۰ می�لادی، برخ��ی از جذاب‌ترین خودروهای 
اس��پرت فرانس��ه را تولید می‌کرد. م��دل آتلانتی��ک ۳۰۰ که بین 
س��ال‌های ۱۹۹۴ تا ۲۰۰۰ تولید ش��د، یکی از زیباترین محصولات 
این ش��رکت بود. این مدل که با پیشرانه۳ لیتری PRV )پژو-رنو-

ولوو( V۶ در دو نس��خه تنفس طبیعی یا توربوش��ارژر عرضه ش��د، 
بیش��تر یک گرندتورر بود تا سوپراسپرت اما نسخه خاص آتلانتیک 
۳۰۰ بای‌توربو که در س��ال ۱۹۹۸ عرضه ش��د، ب��ا موتور ۳ لیتری 
V۶ توئین توربوی ارتقایافته، پا به قلمرو ابرخودروها گذاش��ت. این 
موتور با ۳۰۶ اس��ب بخار قدرت، خودرو را در ۴.۷ ثانیه به س��رعت 
۱۰۰ کیلومتر بر ساعت می‌رس��اند و حداکثر سرعت ۲۷۵ کیلومتر 
بر س��اعت را برای آن فراهم می‌کرد. این خودرو در زمان خود یک 
جایگزی��ن جدی برای محصولات فراری، هم از نظر طراحی و هم از 

نظر عملکرد، به شمار می‌رفت.
پژو اوکسیا��

ای��ن ابرخودرو تنه��ا محصول یک ش��رکت بزرگ فرانس��وی در 
لیس��ت ما محس��وب می‌ش��ود اما هرگز به خط تولید نرسید. پژو با 
رونمایی از اوکس��یا در نمایشگاه خودرو پاریس ۱۹۸۸، قصد داشت 
چشم‌انداز خود از آینده سوپراسپرت‌ها را به نمایش بگذارد. اوکسیا 
بر پایه یک شاس��ی یکپارچه آلومینیومی س��اخته ش��ده بود و بدنه 
آینده‌نگرانه آن از ترکیب فیبر کربن و کولار ش��کل گرفته بود. قلب 
تپن��ده این هیولا یک موتور ۲.۸۵ لیتری V۶ از خانواده PRV بود 
که با دو توربوش��ارژر بزرگ، ۶۸۰ اس��ب بخار قدرت تولید می‌کرد. 
اوکس��یا با سیس��تم چهارچرخ متحرک و فرمان‌پذیری چهارچرخ، 
کاملًا کاربردی بود و در تس��ت‌ها توانس��ت به س��رعت خیره‌کننده 
۳۵۰ کیلومتر بر س��اعت دس��ت یابد. پژو دو نمونه از آن ساخت اما 

متأسفانه این پروژه شگفت‌انگیز هرگز به تولید نرسید.

��۴۰۰ GT ونچوری
با وج��ود جذابیت آتلانتیک، چش��مگیرترین محص��ول ونچوری 
مدل GT ۴۰۰ ب��ود؛ ابرخودرویی که لقب فراری F۴۰ فرانس��وی 
را ی��دک می‌کش��ید. این خودرو در س��ال ۱۹۹۲ ابتدا به‌عنوان یک 
م��دل مس��ابقه‌ای به ن��ام ۴۰۰ تروفی متولد ش��د. ای��ن خودرویی 
مخصوص پیس��ت برای مس��ابقات اختصاصی ونچوری بود. کسانی 
که این خودروهای مس��ابقه‌ای را می‌خریدند، می‌توانس��تند پس از 
پایان فص��ل، خودروی خود را برای اس��تفاده در جاده‌های عمومی 
تبدیل کنند. محبوبیت تبدیل مدل‌های مسابقه‌ای به جاده‌ای باعث 
ش��د ونچوری تولید نس��خه جاده‌ای آن را آغاز کند. این خودرویی 
س��بک و چابک با موتور V۶ توئین توربو و ۴۰۰ اس��ب بخار قدرت 
بود ش��تابی حتی سریع‌تر از فراری F۴۰ داشت اما هرگز به شهرت 

رقیب ایتالیایی خود نرسید.
مگا مونت‌کارلو��

آکس��یام م��گا در ده��ه ۹۰ ع�لاوه بر م��گا ترک، سوپراس��پرت 
فراموش‌ش��ده دیگری نیز س��اخت. مگا مونت‌کارلو که در نمایشگاه 
ژنو ۱۹۹۶ رونمایی ش��د، بر اساس یک طرح اولیه ایتالیایی با موتور 
V۱۲ لامبورگینی توس��عه یافته بود. آن سوپراسپرت اولیه هرگز به 
سرانجام نرس��ید و حقوق تنها پروتوتایپ آن همراه با کل پروژه در 
اواسط دهه ۱۹۹۰ توسط آکسیام خریداری شد. این شرکت شاسی 
را به‌ط��ور جامع بهب��ود داد، بدنه را کاملًا بازطراح��ی کرد و بجای 
پیش��رانه لامبورگینی از موتور ۶ لیتری V۱۲ مرسدس بنز استفاده 
کرد. گفته می‌شود این سوپراس��پرت شتاب صفرتاصد ۴.۴ ثانیه‌ای 
و حداکثر س��رعت ۳۰۰ کیلومتر بر ساعت داشت اما محدودیت‌های 
مالی باعث شد این پروژه نیز به سرانجام نرسد و گمان می‌رود تنها 

بین ۲ تا ۵ دستگاه از آن تا سال ۱۹۹۹ ساخته شده باشد.



نمایندگان مجلس ش��ورای اس�لامی حذف ۴ صفر از پول ملی را 
تصویب کردند.

به گزارش ایس��نا، در جلس��ه علنی روز گذش��ته ایرادات شورای 
نگهبان در لایحه اصلاح قانون پولی و بانکی کشور )حذف ۴ صفر از 

پول ملی( بررسی و تصویب شد.
این لایحه ب��ا ۱۴۴ رای موافق، ۱۰۸ رای مخالف و ۳ رای ممتنع 
از مجموع ۲۶۲ نماینده حاضر تصویب ش��د. مصوبه مجلس به شرح 

زیر است: 
»عنوان لایحه و متن ماده واحده به شرح زیر اصلاح می‌شود.

لایحه اص�لاح بند الف م��اده ۵۸ قانون بان��ک مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران

ماده واحده: عبارت »که برابر ۱۰ هزار ریال جاری و معادل »۱۰۰ 

قران« است به انتهای بند الف ماده ۵۸ قانون بانک مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران مصوب ۳۰ خرداد ۱۴۰۲ اضافه و ۵ تبصره به شرح زیر 

به این ماده الحاق می‌شود.
تبص��ره ۱- براب��ری پول‌ه��ای خارج��ی نس��بت به ری��ال و نرخ 
خریدوفروش ارز توس��ط بانک مرکزی جمهوری اس�لامی ایران در 
چارچوب نظام ارزی حاکم و با رعایت ذخایر ارزی و تعهدات قانونی 

کشور محاسبه و تعیین می‌شود.
تبص��ره ۲- دوره گ��ردش م��وازی و اعتبار همزمان ری��ال و ریال 
جاری که در این قانون دوره گذار نامیده می‌ش��ود، حداکثر ۳ سال 
با رعایت تبصره ۴ این ماده است. طریقه جمع‌آوری و شرایط خروج 
اسکناس‌ها و سکه‌های ریال جاری از جریان طبق مفاد بندهای )خ( 

و)د( این ماده حساب مورد تعیین یا اجرا می‌شود.

تبص��ره ۳- پ��س از پایان دوره گ��ذار، تعهداتی ک��ه پیش از این 
براساس واحد پول ریال جاری ایجاد شده، تنها با واحد پول ریال یا 

اجزای آن »قران« قابل‌ایفا است.
تبص��ره ۴- بانک مرکزی جمهوری اس�لامی ایران موظف اس��ت 
ظرف ۲ س��ال از تاریخ لازم‌الاجراش��دن این قانون ترتیبات اجرایی 
لازم را ب��رای آغ��از دوره گذار فراهم کند. بان��ک مرکزی جمهوری 
اسلامی ایران مکلف است آغاز دوره گذار را از طریق روزنامه رسمی، 
درگاه‌ه��ای الکترونیک��ی و صداوس��یمای جمهوری اس�لامی ایران 

به‌صورت عمومی اعلام کند.
تبصره ۵- آیین‌نامه اجرایی این ماده ظرف ۳ ماه از تاریخ لازم‌الاجرا 
شدن توس��ط بانک مرکزی جمهوری اسلامی ایران تهیه می‌شود و 

پس از تایید هیات عالی به تصویب هیات وزیران می‌رسد.«

جزئیات مصوبه چیست؟
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تجارت صنعت
اقتصاد

 مهار تورم مقدم
 بر حذف صفر

فرشاد پرویزیان
 کارشناس ارشد اقتصاد و رسانه

حذف صفر از پولی ملی اقدامی است که در چندین 
کش��ور از جمله آلم��ان بعد از جن��گ جهانی، ترکیه 
و... تجربه ش��ده اس��ت. دلیل این اقدام نیز این است 
که وقت��ی جریان تورمی و ابرتورمی پول را به‌ش��دت 
بی‌ارزش می‌کند، تعداد صفر پول‌ها رش��د می‌کند در 
چنین وضعیتی کشورها دست به کاهش تعداد صفر از 

پول ملی‌شان می‌زنند.
در کش��ورهایی که به آنها اش��اره ک��ردم اصلا قرار 
نیست این اقدام کمکی به بهبود وضعیت اقتصاد کند 
و تنها دس��تاورد آن ساده‌سازی محاس��بات است، اما 
در ایران برخی اظهارنظرهای پوپولیس��تی این شائبه 
را در ذه��ن ایجاد می‌کند که سیاس��ت‌گذار با حذف 
صفر در پی کاهش تورم اس��ت، در حالی که یک فرد 
عامی بدون هیچ سواد اقتصادی هم می‌داند که کاهش 
صف��ر پول ملی هی��چ تاثیری در کاهش ت��ورم ندارد. 
موضوع خیلی س��اده اس��ت؛ اگر به‌فرض مثال اکنون 
هزینه خرید مایحتاج خانواده ۵میلیون تومان اس��ت و 
دس��تمزد هم ۵ میلیون توم��ان با کاهش مثلا ۲ صفر 
از پول ملی هزینه خرید ۵۰ هزار تومان خواهد ش��د و 
میزان دستمزد هم ۵۰ هزار تومان. مگر قرار است که 
کاه��ش صفر فقط در بخش داده‌های )هزینه‌ها( مردم 

اجرایی شود و در بخش ستانده )درآمد( نشود؟!  
اکن��ون مهم‌ترین موض��وع مهار تورم اس��ت و برای 
تحقق این امر نیز مجموعه‌ای از برنامه‌های حوزه پولی 
و مالی نیاز اس��ت که اجرای آن چندین س��ال به‌طول 
خواهد انجامید. پس بعد از اجرای این برنامه‌ها تورم از 
ارقام ۵۰ و ۶۰ درصد کاهشی چشمگیر خواهد داشت 
و بعد از آن به هسته سخت تورم می‌رسیم که کاهش 
آن نیازمند برنامه‌ها و اقداماتی دیگر اس��ت. مش��کل 
اصلی این است که تورم در اقتصاد ما ریشه‌ای دیرینه 
دارد و از س��ال ۱۳۵۰ که پ��ول نفت تبدیل به بودجه 
ریالی ش��ده و قاعده‌ای به‌نام تس��عیر ارز شکل گرفته، 
ت��ورم در اقتصاد ما جان گرف��ت و هر روز تنومندتر از 
گذش��ته شد. وقتی دولت یک متغیر برون‌زا به‌نام دلار 
نفتی را به بانک مرکزی می‌دهد و این نهاد نیز در ازای 
آن پول چاپ می‌کند و به دولت می‌دهد ش��کل‌گیری 
ت��ب هلندی اتفاقی کاملا قابل‌انتظار اس��ت. در نتیجه 
همین ش��رایط هیچ گاه نرخ تورم در اقتصاد ما جز در 

چند سال به زیر ۱۰ درصد نرسیده است. 
به فرض اصلاح شرایط و اجرای برنامه‌هایی که تورم 
را مهار می‌کند، ما در کشورمان با معضلی دیگر به نام 
انتظارات تورمی مواجهیم که شاید بخش چشمگیری 
از تورم موجود متاثر از این امر باش��د. اما نکته مثبت 
در این باره این اس��ت که همزمان با اجرای برنامه‌های 
کنترل تورم در کش��ور، این سیگنال به مردم، فعالان 
اقتصادی و ذی‌نفعان تورم داده می‌ش��ود که دولت در 
پی کاهش و مهار تورم اس��ت که همین امر انتظارات 
تورم��ی را نیز کاه��ش می‌دهد و به‌مرور با شکس��تن 
هس��ته س��خت تورم و کاه��ش نرخ این ش��اخص به 
اعدادی پایین و حتی در شرایطی ایده‌آل‌تر منفی‌شدن 
آن و تثبیت این ارقام طی دست‌کم یکی دو سال، تازه 
آن زمان می‌توان به کاهش صفر از پول ملی فکر کرد.

ببینید ش��اید بتوان گفت تنها مس��ئله‌ای که اجرای 
برنامه کاهش صفر از پول ملی را توجیه می‌کند، ساده 
شدن محاسبات است، اما در پس این هدف می‌توان به 
اهدافی –هرچند بعید- چون کوچک‌تر شدن اعداد در 
ذهن افراد که تاحدودی س��بب تقویت مهار انتظارات 

تورمی می‌شود، هم فکر کرد. 
به ف��رض پذیرش ضرورت حذف صف��ر از پول ملی 
نخس��تین گام در مهار تورم کنترل کس��ری بودجه و 
تحقق این هدف خود مس��تلزم عدم تخصیص بودجه 
به نهادهای غیربهره‌ور است که همین یک گام باتوجه 
به ساختار سیاسی و اقتصادی به‌راحتی ممکن نیست. 
در چنین ش��رایطی آقایان ش��یپور را از سر گشاد آن 
می‌زنند و اجرای سیاس��ت‌هایی چ��ون حذف صفر را 
به‌جای تعبیه آن در پای��ان زنجیره در ابتدای زنجیره 
ق��رار داده‌اند، این در حالی اس��ت که اگر تورم کنترل 
نش��ود و تع��داد صفرهای پول ملی کاه��ش یابد، این 
سیاس��ت نه‌تنها از حیز انتفاع خارج می‌شود و کارآیی 
جزئ��ی خ��ود در مهار تورم را از دس��ت می‌دهد، بلکه 
تاثیر عکس خواهد داش��ت و پس از گذشت چند سال 
دوباره ش��اهد ش��کل‌گیری پول‌های��ی در ارقام فعلی 
خواهیم بود. ب��ه این صورت که اگر اکنون تعداد صفر 
پول‌ ملی ما کاهش یابد نرخ هر کالایی که کس��ری از 
واحد پول تعیین‌شده باش��د، به‌طور معمول به سمت 
ب��الا رند می‌ش��ود و حت��ی بانک‌ها نی��ز کارمزد ۹۰۰ 
تومانی را هزار توم��ان دریافت می‌کنند که این یعنی 
خلق تورمی جدید. در نقطه مقابل اگر این سیاست در 
زمان درس��ت آن اجرا شود می‌تواند در مهار انتظارات 

تورمی ابزاری کارآمد باشد.
تصمیماتی اینچنینی چند ش��ائبه را در ذهن ایجاد 
می‌کند؛ یا اینکه واقعا سیاست‌گذاران از دانش اقتصاد 
بی‌بهر‌ه هس��تند، یا مردم را ناآگاه فرض کرده‌اند و در 
پ��ی فریب آنها هس��تند؛ آن‌هم مردمی که به‌واس��طه 
فعال ب��ودن انتظارات تورمی در اقتصادش��ان بس��یار 
محافظه‌کار هستند. اینجاست که باید از قول فردوسی 

بزرگ گفت: »به یزدان اگر ما خرد داشتیم...«
نکته پایان��ی اینکه نمی‌توان ویژگ��ی هزینه‌زا بودن 
این برنامه را نادیده گرفت و چاپ اسکناس‌های جدید 
و تغییر سیستم‌های حسابرس��ی از جمله بخش‌هایی 
اس��ت که از پس اجرای این سیاس��ت می‌توان انتظار 

رشد هزینه‌ها در آن داشت. 
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کارآمدی به‌شرط ثبات اقتصادی
حذف ۴ صفر از پول ملی تصویب شد

ح�ذف ۴ صفر در نهایت به تصویب رس�ید و به زودی در 
فرآیند اجرا قرار می‌گیرد. اما آیا اجرای این اقدام ضرورت 
دارد یا در شرایط فعلی اجرای این مصوبه می‌تواند تغییری 
در شرایط پولی و مالی کشور رقم برند؟ اینها پرسش‌هایی 
اس�ت که کارشناسان در پاسخ به آن تاکید می‌کنند گرچه 

کاه�ش صفر پول ملی م�ی تواند پیامده�ای مثبتی چون 
تسهیل محاس�بات و افزایش اعتبار پول ملی و تاحدودی 
کاهش انتظارات تورمی را به‌دنبال داش�ته باشد، اما به‌طور 
قط�ع اجرای آن در ش�رایط ع�دم ثبات اقتص�ادی نه‌تنها 
اهداف سیاست‌گذار را محقق نخواهد کرد، بلکه با گذشت 

چند س�ال و رش�د تورم، دوباره مجبور به تکرار این اقدام 
خواهیم بود.

 در گ�زارش پی�ش رو با نگاهی ب�ه جزئیات مصوبه 
ح�ذف ۴ صفر از پ�ول ملی در گفت‌وگو با یک کارش�ناس 

امکان موفقیت این طرح را بررسی کرده است. 

یک کارش��ناس پولی و بانکی درباره حذف ۴ صفر از پول ملی بر 
این باور اس��ت که موفقیت این سیاس��ت به‌طورمستقیم به شرایط 

کلان اقتصاد، به‌ویژه میزان ثبات اقتصادی وابسته است. 
حجت‌الله فرزانی، کارش��ناس پولی و بانکی در تشریح پیامدهای 
اقتصادی حذف ۴ صفر از پول ملی اظهار کرد: آثار اقتصادی حذف 
۴ صف��ر را باید در ابعاد مختلف بررس��ی کرد. در حال ‌حاضر، تنها 
حدود ۳ درصد نقدینگی کش��ور به‌صورت پول نقد در اختیار مردم 
در گردش اس��ت، اما همی��ن بخش اندک نی��ز، در صورت اجرای 
ط��رح، نیازمند جایگزینی پول جدید خواهد بود که به‌طورطبیعی، 
هزینه‌های��ی از جمله طراحی مجدد اس��کناس، انتش��ار و امحای 

پول‌های قدیمی را به اقتصاد تحمیل می‌کند.
فرزان��ی درباره بار هزینه‌ای این طرح اف��زود: در مراحل ابتدایی، 
اجرای ای��ن طرح افزایش هزین��ه چاپ پول را به‌دنب��ال دارد، اما 

اگر در ادامه سیاس��ت با موفقیت اجرا ش��ود، چون ارقام درشت‌تر 
می‌شوند، احتمالا میزان پول نقدی که مردم نگه می‌دارند، کاهش 
خواه��د یافت. در نتیجه، حجم فیزیکی اس��کناس چاپی در آینده 
کمتر می‌ش��ود. وی یکی از اهداف اصلی سیاست‌گذاران اقتصادی 
در اجرای این طرح را افزایش اعتماد عمومی به پول ملی دانست و 
تصری��ح کرد: حذف صفر از پول ملی باید در فضای ثبات اقتصادی 
انجام شود. در شرایط فعلی که کشور با نرخ تورم ۴۰ تا ۵۰ درصدی 
و رشد بی‌ضابطه نقدینگی روبه‌روست، حذف صفرها به‌جای تقویت 
اعتماد عمومی، ممکن است حس فریب و بی‌اعتمادی را در جامعه 
تقویت کند. فرزانی با اشاره به تجربه کشورهای دیگر در این زمینه 
گفت: در کشورهایی مانند سوریه و ترکیه، بارها این سیاست دنبال 
ش��د، اما زمانی در ترکیه نتایج نس��بی مثبتی از آن حاصل شد که 
همزم��ان با حذف صفرها، اصلاحات عمی��ق اقتصادی هم رخ داد. 

واقعیت این اس��ت که بدون ایجاد 
درآمد پایدار، رشد واقعی اقتصادی 
و س��اختار ش��فاف مالی، نمی‌توان 
ادعای موفقیت در اصلاحات پولی 

داشت.
از  را  محاس��بات  تس��هیل  وی 

آث��ار مثبت اجرای این طرح دانس��ت و در عی��ن حال توضیح داد: 
ممکن اس��ت در ظاهر حذف ۴ صفر تس��هیل محاس��بات مالی را 
به‌همراه داش��ته باش��د، اما در نبود کنترل تورم و نقدینگی، نتیجه 
عکس خواهد داش��ت، زیرا شاخص‌هایی که امروز با ریال محاسبه 
می‌شوند، پس از حذف صفرها، به‌صورت ظاهری کاهش می‌یابند، 
ام��ا روند تورمی همچنان ادامه خواهد یافت و حتی ممکن اس��ت 

سرعت آن به‌صورت نمایشی افزایش یابد.

یک عضو کمیس��یون اقتصادی مجلس شورای اس�لامی درباره حذف 
۴ صف��ر از پول مل��ی اظهار کرد: با تصویب لایحه ح��ذف ۴ صفر از پول 
ملی، نام واحد پول »ریال« باقی می‌ماند و نام واحد پول خرد به »قران« 
تغییر می‌کند. ش��مس‌الدین حسینی، رئیس کمیسیون اقتصادی مجلس 
دوازده��م پس از تصویب این ط��رح در مجلس در جمع خبرنگاران روند 
بررس��ی لایحه حذف ۴ صفر از پول ملی را تش��ریح کرد و دلایل فنی و 

اقتصادی این تصمیم را توضیح داد.
رئیس کمیس��یون اقتصادی مجلس ش��ورای اس�لامی در تشریح روند 
بررس��ی لایحه حذف ۴ صفر از پول ملی گفت: یکی از کارکردهای پول، 
واحد س��نجش اس��ت که با حذف ۴ صفر از پول ملی، این واحد سنجش 
اصلاح می‌ش��ود. موضوع بعدی اصلاح نام واحد پول جدید است. براساس 
م��اده یک قان��ون پولی و بانکی، واحد پول ایران ری��ال و هر ریال برابر با 
۱۰۰ دینار تعیین ش��ده بود، ام��ا در مجلس دهم، نام پول ملی به تومان 

تغییر یافت و واحد جزء آن از دینار به قران تبدیل شد.
او افزود: مصوبه اخیر نیز وقتی به ش��ورای نگهبان ارس��ال ش��د، شورا 
ایرادی ب��ه آن وارد کرد که ایراد مربوط به عبارت »با رعایت تعهدات در 
مقاب��ل صندوق بین‌المللی پول« در این مصوبه بود. ش��ورای نگهبان این 
عبارت را مبهم دانست و در خرداد ۱۳۹۹، مصوبه را به مجلس بازگرداند. 
در آن زم��ان، مجل��س دهم به کار خ��ود پایان داده بود و بررس��ی‌ها به 

مجلس یازدهم واگذار شد.
حسینی اظهار کرد: در مجلس یازدهم، ایرادات وارده بازبینی و عبارت 
موردنظر اصلاح و حذف ش��د. با این حال، لایحه هیچ‌گاه در دس��تور کار 
صحن علنی مجلس قرار نگرفت. با آغاز به کار دولت چهاردهم و مجلس 
دوازدهم، مجددا موضوع در دس��تور پیگیری قرار گرفت و رئیس‌جمهور 
و رئی��س کل بانک مرکزی بر ضرورت تعیین‌تکلی��ف این موضوع تاکید 

کردند.
وی ادام��ه داد: در این فاصله، قانون پولی و بانکی مصوب س��ال ۱۳۵۱ 
که مبنای لایحه پیش��ین بود، عملا با تصویب قانون جدید بانک مرکزی 
در س��ال ۱۴۰۲ نسخ شد. به این ترتیب، ماده یک قانون پولی و بانکی با 

تغییرات فراوان به ماده ۵۸ قانون بانک مرکزی تبدیل شد.
حس��ینی در تشریح مشکلات بررس��ی این قانون تصریح کرد: مجلس 

دوازدهم برای بررس��ی این موضوع با دو مش��کل مواجه ب��ود؛ اول ایراد 
ش��ورای نگهبان درب��اره عبارت »ب��ا رعایت تعه��دات در مقابل صندوق 
بین‌المللی پول« و دوم، تطبیق با مصوبه سال ۱۴۰۲ مجلس که به تایید 
شورای نگهبان رسیده بود؛ از این رو عنوان لایحه از »اصلاح قانون پولی 
و بانکی مصوب ۱۳۵۱« به »اصلاح بند الف ماده ۵۸ قانون بانک مرکزی 

مصوب ۱۴۰۲« تغییر یافت.
او توضی��ح داد: در بن��د الف ماده ۵۸ قانون جدید، واحد پول رس��می 
جمهوری اس�لامی ایران ریال تعیین ش��ده و در کمیسیون اقتصادی نیز 
مصوب��ه‌ای جدید برای تغییر آن صادر نش��د. با این حال، یک خلأ وجود 
داش��ت و واحد جزء پول )که پیش‌تر دین��ار بود( در قانون جدید تعریف 
نشده بود؛ بنابراین مقرر شد »قران« به‌عنوان جزء واحد پول مطرح شود 

و در کنار آن، حذف ۴ صفر از پول ملی نیز موردتایید قرار گرفت.
رئی��س کمیس��یون اقتص��ادی مجل��س در ادامه گفت: یک��ی دیگر از 
اصلاحات انجام‌شده، افزودن بندی بود مبنی بر اینکه ترتیبات جایگزینی 
پول‌ه��ا باید به تایید هی��ات عالی بانک مرکزی برس��د؛ موضوعی که در 
مصوبه قبلی وجود نداش��ت. همچنین، ایراد شورای نگهبان درباره عبارت 
»رعای��ت تعهدات در قبال صندوق بین‌المللی پول« برطرف و به »رعایت 

تعهدات قانونی« تغییر یافت.
از »تومان« و »پارسه« به »ریال« و »قران«��

حس��ینی خاطرنش��ان کرد: »به‌طور خلاصه، براس��اس پیشنهاد دولت 
دوازده��م، ق��رار بود نام پول ملی ب��ه »تومان« و نام واح��د جزء پول به 
»پارس��ه« تغییر کن��د. بر همین مبن��ا در مجلس دهم، ن��ام واحد پول 
»تومان« و نام واحد جزء پول »قران« تعیین شد، اما در مجلس یازدهم با 
تصویب قانون جدید بانک مرکزی، نام واحد پول اصلی »ریال« باقی ماند 

و نام واحد جزء مسکوت گذاشته شد.
او افزود: براساس تصمیم نهایی، پول 
ملی کش��ور همان ریال باقی می‌ماند، 
جزء واحد پول به »قران« تغییر یافته 
و حذف ۴ صفر نیز به تایید کمیسیون 
رس��یده اس��ت. همچنین مقرر ش��د 

ترتیبات اجرایی این تغییر با نظر هیات عالی بانک مرکزی نهایی شود.
بلافاصله اجرا نخواهد شد��

رئیس کمیس��یون اقتصادی مجلس تاکید ک��رد: حذف ۴ صفر از پول 
مل��ی بلافاصله بعد از تصویب، اجرا نخواهد ش��د. بان��ک مرکزی موظف 
اس��ت ظرف ۲ س��ال، مقدمات اجرای آن را فراهم کند؛ از اطلاع‌رس��انی 
عمومی گرفته تا فراهم کردن زیرس��اخت‌های اجرایی. طبق قانون، بانک 
مرکزی باید پس از آماده‌س��ازی کامل، از طریق رسانه ملی و درگاه‌های 
الکترونیک��ی زمان آغاز اجرای قانون را به‌طور رس��می اعلام کند تا مردم 

غافلگیر نشوند.
او افزود: پس از آغاز اجرا، به مدت ۳ سال دوره گذار برقرار خواهد بود 
که در آن، اس��کناس‌های فعلی و اسکناس‌های جدید به‌طور هم‌زمان در 

گردش خواهند بود؛ بنابراین هیچ مشکلی برای مردم ایجاد نمی‌شود.
حس��ینی با اش��اره به دلایل فنی و اقتصادی حذف ۴ صفر از پول ملی، 
خاطرنش��ان کرد: افزایش تعداد صفرها در تراکنش‌ها و محاس��بات مالی 
موجب دش��واری‌های آماری و حس��ابداری شده بود. علاوه بر این، حذف 
صفرها به تسهیل مبادلات نقدی و کوچک‌تر شدن حجم پول در گردش 
کم��ک خواهد ک��رد. از منظر بین‌المللی نیز کاهش تع��داد صفرها باعث 

ارتقای اعتبار پول ملی در گزارش‌ها و طبقه‌بندی‌های جهانی می‌شود.

مطلوبیت کاهش صفر تنها در شرایط تثبیت اقتصادی 

اصلاح واحد سنجش پول با حذف چهار صفر 

سخن پایانی
حت��ی اگر ضرورت کاهش تعداد صفر پول ملی را بپذیریم، در حال 
حاضر که ریش��ه‌های تورم در اقتصاد ما گس��ترده ش��ده، نباید دست 
به چنین اقدامی بزنیم و برای نتیجه‌بخش��ی بهت��ر این اقدام باید در 
ش��اخص تورم و ثبات‌بخشی به اقتصاد دس��تاوردهای مطلوبی داشته 

باش��یم؛ زیرا اگر تعداد صفر پول ملی را کم کنیم و از آن طرف تورم 
ب��ه روند فعل��ی‌اش ادامه یابد، به‌ط��ور قطع در س��ال‌هایی نه‌چندان 
دور دوب��اره این صفرها به جای خ��ود برمی‌‌گردند و مجبور به اجرای 

برنامه‌ای مشابه خواهیم بود.
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تجارت صنعت
استان‌ها

ترانزیت بیش از ۵۶۲ هزار تن کالا 
از مرزهای گیلان

مدی��رکل راه��داری و حمل‌ونق��ل ج��اده‌ای گیلان از 
ترانزیت بیش از ۵۶۲ هزار تنُ کالا از مرزهای این استان 

طی ۶ ماهه نخست سال خبر داد.
ب��ه گزارش ایلنا، فریبرز مرادی اظهار کرد: ۵۶۲ هزار و 
۵۹۲ تنُ کالا از مرزهای این اس��تان طی ۶ ماهه نخست 

امسال ترانزیت شده است.
م��رادی افزود: از این میزان ۴۹۲ هزار و ۲۶ تنُ از مرز 
آس��تارا و ۷۰ هزار و ۵۶۶ تنُ از مرز انزلی ترانزیت شده 

است.
وی ادام��ه داد: ط��ی این مدت ۳۹۳ ه��زار و ۹۷۰ تنُ 
کالای ترانزیت��ی از مرزه��ای اس��تان وارد و ۱۶۸ هزار و 

۶۲۲ تنُ کالا از استان خارج گردیده است.
مدیر کل راهداری و حمل‌ونقل جاده‌ای اس��تان گیلان 
افزود: در این مدت ۵۶ هزار و ۶۸۸ تن کالا از مرز آستارا 
وارد کشور گردیده و همچنین بالغ بر ۶۳۴ هزار تن کالا 
از این مرز صادر گردیده که نس��بت به مدت مشابه سال 

گذشته ۵ درصد افزایش داشته است.
مرادی، عمده کالاهای صادراتی از مرز آستارا را طی ۶ 
ماه گذشته انواع میوه وتره بار و انواع کاشی عنوان کرد.

کردستان 
در نرخ تورم استان اول شد

کردس��تان با نرخ تورم ۵.۹ درصدی در حالی اس��تان 
نخس��ت کشور شده که اس��تاندار پیش‌تر از برنامه‌ریزی 
و نظ��ارت بر این حوزه خب��ر داد؛ وعده‌های بی‌عملی که 

»هیچ« از آب درآمد.
به گزارش تس��نیم، بر اس��اس گزارش اخیر مرکز آمار 
ایران از ش��اخص نرخ مصرف‌کننده )شهریورماه ۱۴۰۴(، 
کردس��تان با نرخ تورم ۵.۹ درصد اس��تان نخست کشور 
ش��ده در حالی‌که میانگین تورم کش��ور در این ماه ۳.۸ 

درصد بوده است.
همچنین؛ کردستان در تورم مواد خوراکی و آشامیدنی 
ش��هریور هم استان اول کشور شده اس��ت! بررسی‌های 
تس��نیم از این گزارش حاکی آن است که نرخ تورم مواد 
خوراکی و آش��امیدنی در کردس��تان در شهریورماه ۸.۱ 
درص��د بوده در حالی‌که میانگین ت��ورم مواد خوراکی و 

آشامیدنی کشور در این ماه ۵.۲ درصد بوده است.

رکوردشکنی صادرات
 در بندر کاسپین

معاون امور بنادر و حوزه خزر گفت: تعداد کشتی‌های 
صادرات��ی در کاس��پین با رش��د ۲۳۸ درصدی به ۸۸ 
 فروند رس��ید و بیش از ۱۷۲ هزار ت��ن کالا بارگیری 

شد.
به گ��زارش تس��نیم، میث��م محمدی‌نژاد از رش��د 
چشمگیر عملکرد بندر کاسپین در شش‌ماهه نخست 
سال ۱۴۰۴ خبر داد و اظهار کرد: در این مدت، تعداد 
کش��تی‌های ورودی و خروجی این بندر با رش��د ۴۴ 
درصدی نس��بت به مدت مش��ابه س��ال قبل به ۱۷۹ 

فروند رسید.
وی با اشاره به تغییر رویکرد بندر کاسپین به سمت 
تقویت صادرات افزود: تعداد کش��تی‌های صادراتی از 
۲۶ فروند در ۶ ماهه نخست سال ۱۴۰۳ به ۸۸ فروند 
در امس��ال رس��یده که رش��د ۲۳۸ درصدی را نشان 
می‌ده��د، همچنین می��زان بارگی��ری صادراتی نیز با 
افزایش ۲۸۹ درصدی از ۴۴ هزار تن به بیش از ۱۷۲ 

هزار تن ارتقا یافته است.
محمدی‌ن��ژاد با بی��ان اینکه در بخ��ش واردات نیز 
اگرچه تعداد کشتی‌ها با کاهش ۷ درصدی همراه بود، 
اما حجم تخلیه کالا ۶ درصد رش��د داش��ته و به بیش 
از ۳۲۰ هزار تن رس��یده اس��ت، گفت: به این ترتیب، 
مجم��وع عملیات تخلیه و بارگیری در بندر کاس��پین 
طی ۶ ماهه نخس��ت امسال به بیش از ۵۴۰ هزار تن 
رسید که در مقایسه با مدت مشابه سال قبل افزایش 

۴۳ درصدی را نشان می‌دهد.
مع��اون امور بن��ادر و حوزه خزر با بی��ان اینکه بندر 
کاس��پین به دنبال ایف��ای نقش مح��وری در ارتباط 
تجاری ایران با کش��ورهای حاش��یه خ��زر و اتحادیه 
اقتصادی اوراس��یا اس��ت، افزود: توسعه خطوط منظم 
حمل‌ونق��ل دریایی و ایجاد مراکز تجاری مش��ترک با 
روسیه، قزاقستان و ترکمنس��تان از جمله برنامه‌های 
در دس��ت اقدام ب��رای تقویت ص��ادرات و ترانزیت از 

طریق این بندر است.
وی اتصال بندر کاسپین به راه‌آهن رشت و بهره‌گیری 
از حمل‌ونق��ل ریلی کالا را یکی از ظرفیت‌های جدید 
در حوزه لجس��تیک عنوان ک��رد و گفت: این موضوع 
می‌توان��د جای��گاه بن��در کاس��پین را در کریدورهای 
بین‌الملل��ی به‌ویژه کریدور ش��مال–جنوب و کریدور 

میانی تقویت کند.
محمدی‌نژاد در بخش کالاهای اساسی نیز بیان کرد: 
در ۶ ماهه نخس��ت امس��ال، میزان واردات روغن خام 
با رشد ۴۱ درصدی به بیش از ۱۸۳ هزار تن رسید و 
مجموع تأمین کالاهای اساسی از طریق بندر کاسپین 

۸ درصد افزایش یافت.
به گفته معاون امور بنادر و حوزه خزر، رشد جهشی 
ص��ادرات، توس��عه حمل‌ونق��ل ریل��ی، افزایش حجم 
عملیات بندری و برنامه‌ریزی برای گسترش بازارهای 
صادراتی در حوزه خزر و اوراسیا، نشان‌دهنده جایگاه 
رو به رش��د منطقه آزاد انزلی به‌عنوان دروازه تجاری 

جدید ایران در شمال کشور است.

بر
 خ

خط
ی 

رو

امروز ۲۰ هزار 
متقاضی مسکن 
ملی هنوز پس 
از 4 سال فاقد 
زمین هستند 
و باید پاسخی 
روشن به آنان 

داد

گروه استان‌ها
editor@smtnews.ir

بحران زمین در نهضت ملی مسکن لرستان
۲۰ هزار متقاضی همچنان چشم‌انتظارند

 با وجود گذش��ت چهار س��ال از آغاز نهضت ملی مسکن و ثبت‌نام 
بیش از ۳۶ هزار متقاضی در لرس��تان، همچن��ان ۲۰ هزار نفر فاقد 
زمین هستند و روند اجرای پروژه‌ها با مشکلات جدی مواجه است.

به گزارش تس��نیم، مس��کن به‌عنوان یکی از بنیادی‌ترین نیازهای 
اجتماع��ی و اقتصادی، همواره در ص��در مطالبات مردم و برنامه‌های 
دولت‌ها قرار داشته است. اما واقعیت میدانی نشان می‌دهد که مسیر 
تحقق این مطالبه عمومی با چالش‌های جدی روبه‌روست؛ از کمبود 
زمی��ن و منابع مالی گرفته تا کندی فرآینده��ای اداری و ضعف در 
هماهنگی دس��تگاه‌های متولی. این وضعیت موجب شده بخش قابل 
توجهی از متقاضیان همچنان چش��م‌انتظار بمانند و طرح‌های کلان 

مسکن، کمتر از آنچه وعده داده شده به ثمر برسد.
استان لرستان نیز از این قاعده مستثنا نیست؛ آمارها حاکی از آن 
است که ده‌ها هزار متقاضی واجد شرایط در استان ثبت‌نام کرده‌اند، 
اما س��هم واقعی آنان از پروژه‌های نهضت ملی مسکن بسیار محدود 
بوده اس��ت. همی��ن موضوع ضرورت بازنگری جدی در سیاس��ت‌ها، 
برنامه‌ری��زی دقی��ق و اقدام ف��وری برای تأمین زمی��ن و رفع موانع 
اجرای��ی را دوچندان کرده اس��ت؛ موضوعی که ش��امگاه سه‌ش��نبه 
در نشس��ت شورای مسکن اس��تان به‌طور جدی از سوی استاندار و 

مدیرکل راه و شهرسازی مورد بررسی قرار گرفت.
برنامه‌ریزی‌های ناکارآمد گذشته��

س��ید سعید شاهرخی، استاندار لرستان، در نشست شورای مسکن 
استان که در سالن جلسات استانداری برگزار شد، گفت: مسکن یکی 
از اولویت‌های اصلی دولت‌ها اس��ت و امروز وارث تصمیماتی هستیم 

که اجرای آنها دشوار اما مصمم به پیشبرد آنها خواهیم بود.
وی با انتق��اد از برنامه‌ریزی‌های گذش��ته اف��زود: نمی‌توان بدون 
ب��رآورد دقیق نیازهای مالی، مصالح و زمین، وعده س��اخت س��الانه 
یک میلیون مس��کن داد و نتیجه این نگاه، ثبت‌نام ۳۶ هزار و ۹۷۵ 
متقاضی در لرستان است، در حالی‌که تنها برای ۱۰ هزار واحد زمین 

تأمین شده و نهایتاً ۴ هزار و ۷۳۶ قرارداد منعقد شده است.
استاندار لرستان این وضعیت را نشانه بنیان سست موجود دانست 
و تأکید کرد: تقویت این بنیان با س��رمایه‌گذاری و زمان‌بندی دقیق 
وظیفه ماس��ت؛ چراکه ب��ا ادامه روند عادی، دس��تاوردی متفاوت از 

گذشته نخواهیم داشت.
تمرکز بر تأمین زمین و تشکیل تیم‌های ویژه��

ش��اهرخی تأمین زمین را محور اصلی دانست و خطاب به اداره‌کل 
راه و شهرس��ازی گفت: مسئولیت اصلی با شماست و همه دستگاه‌ها 
باید همکاری کنند. گزارش‌ها باید روزانه ارائه ش��ود، نه ماهانه. برای 
هر شهرستان باید فرم‌های مشخص با راهکارهای عملی تهیه شود.

وی تش��کیل تیم‌های ویژه برای حل مشکل زمین در شهرستان‌ها 

را ضروری دانس��ت و تصریح کرد: این تیم‌ها با مشارکت شهرداری‌ها 
به‌ویژه خرم‌آباد و بروجرد، باید راهکارهای عملی برای الحاق اراضی و 
سایر روش‌ها بیابند. امروز ۲۰ هزار متقاضی هنوز پس از چهار سال 

فاقد زمین هستند و باید پاسخی روشن به آنان داد.
استاندار لرستان از بانک‌ها نیز خواست همکاری لازم را با تعاونی‌ها 

داشته باشند و گفت: قانون را به نفع مردم خم کنید، اما نشکنید.
او بر پیگیری روزانه قراردادها، تشکیل کمیته ویژه برای رسیدگی 

به امور تعاونی‌ها و جایگزینی تعاونی‌های فاقد اهلیت تأکید کرد.
وی همچنین تأخیرهای طولانی در صدور پروانه‌ها را عامل افزایش 
هزینه‌ها دانست و گفت: برای تأمین زمین، افزایش تراکم ساختمانی 
در خرم‌آب��اد با رعایت اصول شهرس��ازی، یک��ی از راهکارهای قابل 

اجراست.
وضعیت پروژه‌های مسکن در استان��

عنایت‌الله میرزایی، مدیرکل راه و شهرس��ازی لرس��تان نیز در این 
نشس��ت با ارائه گزارش��ی از وضعیت نهضت ملی مسکن، گفت: ۳۶ 
هزار و ۹۷۵ متقاضی در س��امانه تسهیلات مس��کن ثبت‌نام کرده و 
واجد شرایط شناخته شدند. برای ۱۰ هزار و ۲۰۳ نفر زمین و واحد 
تعریف ش��ده و تاکنون برای ۸ هزار و ۲۳۵ واحد پروانه س��اختمانی 

صادر شده است.
وی پیش��رفت فیزیک��ی پروژه‌ها را ۲۶ درصد اع�الم کرد و افزود: 

برای ۴ هزار و ۷۳۶ واحد نیز تسهیلات بانکی برقرار شده و سیاست 
وزارت راه و شهرس��ازی تمرکز بر تکمیل همین پروژه‌هاست و طرح 
جدیدی آغاز نخواهد ش��د. میرزایی در پاس��خ به پرس��ش استاندار 
درباره وضعی��ت ۲۶ هزار متقاضی باقی‌مانده گف��ت: برای این افراد 
هن��وز زمین تأمین نش��ده و آغاز فرآیند س��اخت نیازمند زمین‌یابی 
مجدد است. مدیرکل راه و شهرسازی به آمار شهرستان‌ها اشاره کرد 
و گف��ت: در خرم‌آباد ۵۳ هزار ثبت‌نام اولیه داش��تند که ۱۲ هزار و 
۸۷۵ تأیید نهایی و ۴ هزار و ۵۵۳ نفر تأمین زمین ش��د، در بروجرد 
۳۰ هزار و ۱۰۰ ثبت‌نام اولیه داش��ته که ۸ هزار و ۳۵۳ تأیید نهایی 
و ۲ هزار و ۹۶۰ نفر تأمین زمین ش��ده و در دورود ۱۳ هزار و ۳۶۹ 
ثبت‌نام اولیه داشته که ۲ هزار و ۴۷۷ تأیید نهایی و ۶۴۸ نفر تأمین 
زمین ش��ده اس��ت. وی در ادامه از مش��کل جدی تأمی��ن زمین در 
کوهدشت س��خن گفت و افزود: در این شهرستان با وجود ۱۱ هزار 
متقاضی و ۳ هزار واجد ش��رایط، به دلیل نب��ود زمین دولتی، هنوز 

امکان تخصیص زمین فراهم نشده است.
میرزای��ی به موانع الحاق زمین‌های بخش خصوصی اش��اره کرد و 
خاطرنش��ان ساخت: بر اساس قانون جهش تولید مسکن، زمین‌های 
کشاورزی درجه یک و دو قابل الحاق نیستند و مرکز تحقیقات جهاد 
کش��اورزی بیشتر اراضی پیش��نهادی را در همین دسته طبقه‌بندی 

کرده است.

رئیس راهداری شهرستان سامان

جاده‌های سامان رنگ ایمنی گرفتند

مدیرکل صنعت، معدن وتجارت استان یزد مطرح کرد

ثبت تراز تجاری ۶۱ میلیون دلاری در یزد

کرمان فقط معدن‌دار است، نه تصمیم‌گیر

نایب‌رئیس شورای‌عالی استان‌ها

امنیت غذایی کشور در خطر است

مریم مهدیان- رئیس راهداری شهرس��تان سامان از اجرای مجموعه‌ای 
از پروژه‌های عمرانی و ایمن‌سازی جاده‌ها در نیمه نخست سال ۱۴۰۴ خبر 
داد و گفت: توس��عه راه‌ها و رفع نقاط حادثه‌خیز، پایان س��ال‌ها انتظار مردم 

سامان برای جاده‌های استاندارد است.
ب��ه گزارش خبرنگار  از ش��هر ک��رد، محمدامین علوی با اش��اره به 
اقدامات انجام‌ش��ده در حوزه راه‌های این شهرس��تان طی نیمه نخست سال 
۱۴۰۴ اظه��ار کرد: یکی از مهم‌ترین مطالبات مردم س��امان، برخورداری از 
جاده‌های ایمن و استاندارد بوده است که خوشبختانه در شش‌ماهه نخست 

امسال، چند پروژه مهم در این زمینه به مرحله اجرا رسید.

وی افزود: پروژه چهارخطه سامان–تیران به طول تقریبی ۱۲ کیلومتر در 
محدوده شهرس��تان سامان آغاز شده و به‌زودی پس از تجهیز کامل کارگاه، 
عملیات اجرایی آن آغاز خواهد ش��د. علوی ادامه داد: پس از سال‌ها توقف، 
عملیات آسفالت و تکمیل جاده قوچان–بن نیز به سرانجام رسید و بیش از 
۹۵ درصد این مس��یر بهسازی ش��د؛ هرچند حدود ۴۰۰ متر از آن به دلیل 

تلاقی با خط انتقال آب بن–بروجن امکان اصلاح نداشت.
رئیس راهداری س��امان با اش��اره به پروژه‌های روس��تایی تصریح کرد: در 
محور س��وادجان به هوره )تپه ع��روس( نیز عملیات تعریض، زیرس��ازی و 
ساخت پل انجام شده و به‌زودی مرحله آسفالت این جاده آغاز خواهد شد.

وی خاطرنش��ان کرد: در راس��تای ارتق��ای ایمنی ت��ردد، کلیه جاده‌های 
شهرستان سامان خط‌کشی شد و همچنین ده‌ها تابلو ایمنی و هشداردهنده 

در نقاط حادثه‌خیز نصب گردید.
عل��وی اضافه کرد: عملیات ترانش��ه‌برداری و رفع چندین نقطه پرخطر در 

محور سامان–جعفرآباد نیز در همین بازه زمانی انجام شده است.
رئیس راهداری س��امان تأکی��د کرد: با تکمیل ای��ن پروژه‌ها، بخش قابل 
توجهی از مش��کلات راه‌های شهرستان س��امان برطرف می‌شود و تلاش ما 
ادامه دارد تا جاده‌هایی ایمن، اس��تاندارد و درخور شأن مردم منطقه فراهم 

کنیم.

زین�ب زارع _ مدیرکل صنعت، معدن و تجارت اس��تان یزدازثبت تراز تجاری 
مثبت ۶۱ میلیون دلاری این اس��تان درپنج‌ماهه نخس��ت سال ۱۴۰۴ خبر داد و 
گفت: این دس��تاورد بیانگررش��د صادرات و تقویت جایگاه اقتصادی یزد درعرصه 
تج��ارت خارجی اس��ت. به گزارش خبرنگار  از ی��زد، محمدکاظم صادقیان 
اظهار کرد: طی این مدت بیش از یک میلیون و ۶۸۰ هزارتن کالا به ارزش ۳۱۷ 
میلیون دلارازاس��تان یزدبه مقاصدمختلف صادرات ش��ده است که بخش »معدن 
وصنای��ع معدنی« باس��هم ۶۱ درصدی، »صنعت« با ۲۶ درصد، »کش��اورزی« با 

۷ درص��دو »پتروش��یمی و پایه نفتی« با ۶ درصدبیش��ترین س��هم را درصادرات 
اس��تان داشته‌اند. وی بااشاره به آمارواردات گفت: درپنج‌ماهه نخست امسال ۱۰۷ 
هزارتنُ کالا به ارزش ۲۵۶ میلیون دلاروارداستان شده که عمدتاً درحوزه صنعت 
باسهم ۶۳ درصدبوده است. سایربخش‌هاشامل معدن وصنایع معدنی با ۱۲ درصد، 
پتروشیمی وپایه نفتی با ۴ درصدوکشاورزی با ۱ درصداز ارزش واردات را تشکیل 
می‌دهند. صادقیان تراز تجاری مثبت یزد را نشانه‌ای از رشد ظرفیت‌های تولیدی 
و صادرات‌محور استان دانست و اظهار کرد: ارتقای زیرساخت‌های صنعتی، توسعه 

واحدهای ف��رآوری معدن��ی، افزایش کیفیت 
تولیدات و گس��ترش بازارهای هدف صادراتی 
از مهم‌ترین عوامل دس��تیابی به این دستاورد 
اقتصادی بوده است. وی تأکید کرد: اداره کل 
صنعت، معدن و تجارت استان یزد با همکاری 

فعالان اقتصادی، تولیدکنندگان و صادرکنندگان، برنامه‌های توسعه صادرات را با 
هدف افزایش سهم استان در تجارت خارجی کشور ادامه خواهد داد.

نماین��ده مردم کرمان و راور در مجل��س در تذکری به وزرای صنعت، معدن 
و تجارت و اقتصاد، نس��بت به بی‌توجهی به استان کرمان در تصمیم‌گیری‌های 

کلان حوزه صنایع و معادن کشور انتقاد کرد.
به گزارش ایس��نا، شهباز حس��ن‌پور گفت: بیش از ۷۰ درصد مس کشور در 
دیار کریمان کرمان قرار دارد اما در تصمیم‌گیری‌ها، سهم این استان صفر است. 
آیا غیر از این اس��ت که ش��رکت‌های بزرگ صنعتی و معدنی به حیاط خلوت 
وزارتخانه‌ها تبدیل شده‌اند؟ اگر با فوریت در این روند تجدیدنظر نشود، مجمع 

نمایندگان استان کرمان از اختیارات قانونی خود استفاده خواهد کرد.
وی خواستار دعوت از اعضای دولت برای سفر به استان و رسیدگی فوری به 

وضعیت هیات‌مدیره‌ها و جایگاه کرمان در تصمیم‌گیری‌ها شد.
حسن‌پور در ادامه خطاب به وزیر میراث فرهنگی، گردشگری و صنایع دستی 
خواس��تار اقدام فوری برای طراحی و تصویب نخس��تین منطقه ویژه فرهنگی، 
مذهبی، ارزش��ی و س�المت در دولت تحت عنوان ملک سلیمان شد و بر لزوم 
اع��زام هیاتی برای تعیین تکلیف بناهای تاریخی و ماندگار در شهرس��تان‌های 

کرمان و راور تأکید کرد.
نماینده مردم کرمان و راور در مجلس ش��ورای اس�المی همچنین با اش��اره 
ب��ه وضعیت آم��وزش و پرورش در اس��تان، از وزیر این حوزه خواس��ت هیاتی 
فوری برای بررسی مشکلات دانشگاه فرهنگیان و کمبود سرانه فضای آموزشی 

در کرم��ان اع��زام کند. وی در نطقش در صحن علن��ی مجلس طی تذکری به 
هیات دولت، وضعیت معیش��ت، مسکن و اش��تغال جوانان متخصص و متعهد 
کرم��ان و راور را نگران‌کنن��ده خواند و ضمن تقدی��ر از معاون علمی و فناوری 
ریاس��ت‌جمهوری و مدیرعامل یکی از بانک‌ها به دلیل س��فر به کرمان، از سایر 
مدیران عامل بانک‌ها و مسئولان ارشد دولت دعوت کرد برای بررسی مشکلات 
مردم به استان سفر کنند. نماینده مردم کرمان و راور در پایان به وضعیت ریلی 
و واگذاری زمین در استان اشاره کرد و گفت: یکی از معضلات اصلی مردم دیار 
کریمان همین مسئله ریلی است و نیازمند اعزام فوری هیات از سوی وزارت راه 

و شهرسازی برای رسیدگی به آن هستیم.

نایب‌رئیس ش��ورای‌عالی استان‌ها به وضعیت بحرانی کشاورزی کشور، به‌ویژه 
در استان‌های شمالی اشاره کرد و با تاکید بر لزوم دخالت فوری دولت، هشدار 
داد: اگر تصمیم‌های جدی و اساسی گرفته نشود، امنیت غذایی کشور به‌شدت 
تهدید خواهد ش��د. صادق برزویی در گفت‌وگو با ایلنا، با انتقاد از ش��کاف بین 
هزینه تمام‌ش��ده تولی��د و نرخ فروش محصولات کش��اورزی گفت: نرخ زمین، 
سموم، کود، نیروی کار و تجهیزات طی چند ماه گذشته ۴۰۰ تا ۱۰۰۰ درصد 
افزایش یافته، اما نرخ فروش مرکبات این‌گونه رش��د نکرده. کش��اورز پرتقال را 
۳۵ هزار تومان می‌فروش��د، ولی همان پرتقال با نرخ ۸۰ هزار تومان به‌دس��ت 

مصرف‌کننده می‌رسد، در این میان، فقط کشاورز متضرر است.
بحران آب و ضرورت حمایت از آبیاری مکانیزه��

وی با اش��اره به بحران آب و نبود مدیریت مناس��ب منابع آبی افزود: آبیاری 
مکانیزه تا ۸۰ درصد می‌تواند مصرف آب را کاهش دهد. اما کشاورز پول ندارد 

۴۰۰ میلیون تومان برای یک هکتار هزینه کند.
برزویی با بیان اینکه، درآمد س��الانه کشاورز نهایتاً ۳۰۰ میلیون تومان است 

گف��ت: اگر دولت می‌خواه��د آبیاری مکانیزه ش��ود، باید وام‌ه��ای بدون بهره 
و ب��ا بازپرداخ��ت بلندمدت بدهد؛ نه وام با س��ود ۲۳ درصد که کش��اورز توان 

بازپرداختش را ندارد.
واسطه‌ها درآمدی بیشتر از نفت دارند��

برزویی نقش واس��طه‌ها را یکی از عوامل اصلی فش��ار اقتصادی بر کشاورزان 
دانس��ت و تصریح کرد: درآمد واس��طه‌ها از کشاورزی از درآمد نفتی هم بیشتر 
ش��ده اس��ت، واس��طه‌ها هیچ ارزش‌افزوده‌ای ایجاد نمی‌کنند ولی سودشان از 
کش��اورز بیشتر اس��ت. نائب رئیس شورای‌عالی اس��تان‌ها با بیان اینکه، حذف 
واس��طه‌گری نیاز به شبکه ملی خرید و توزیع محصولات کشاورزی دارد گفت: 
همان‌ط��ور که در حوزه گندم شبکه‌س��ازی صورت گرفته می‌بایس��ت در مورد 

مرکبات، برنج و سایر محصولات نیز شبکه ملی ایجاد شود.
برزویی با انتقاد از وضعیت فعلی س��دها و منابع آبی کش��ور گفت: س��دهای 
کشور اسفند پارسال تا ۹۵ درصد پر بودند، اما خرداد امسال به زیر ۱۰ درصد 
رس��یدند. این دیگر ربطی به تحریم ندارد؛ مدیریت داخلی ما مشکل دارد. آب 

کش��ور در اس��تخر ویلاها، چاه‌های غیرمجاز و آبیاری‌ه��ای غیراصولی به هدر 
می‌رود.

کاهش انگیزه برای کشاورزی��
وی در ادامه افزود: نرخ زمین در قائم‌شهر به متری ۱۰ میلیون تومان رسیده، 
اما درآمد سالانه یک هکتار زمین شاید ۳۰۰ تا ۵۰۰ میلیون تومان هم نباشد. 
نتیجه‌اش این می‌ش��ود که کش��اورز زمینش را می‌فروش��د و آن زمین به ویلا 
یا س��اختمان تبدیل می‌ش��ود. ادامه ای��ن روند یعنی از بی��ن رفتن زمین‌های 
کشاورزی. اگر امسال هم مثل پارسال بگذرد، تا ۳۰ درصد زمین‌های برنج‌کاری 

از چرخه تولید خارج می‌شوند.
برزویی با بیان اینکه، تنها راه نجات کشاورزی، ایجاد شبکه ملی تولید، خرید 
و توزیع محصولات اس��ت تاکید کرد: این ش��بکه باعث می‌شود واسطه حذف 
ش��ود، محصول با نرخ منصفانه به‌دست مردم برسد و کشاورز انگیزه تولید پیدا 
کند. این دیگر موضوع انتخاباتی نیست، موضوع امنیت ملی است. اگر کشاورزی 

نابود شود، کشور به واردات وابسته خواهد شد.
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‌امتداد دفاع نیازمند
 تدارکات و حمایت است

نگهبانان بدون فشنگ و پشتیبانی مالی و معنوی در دفاع 
مقدس متاسفانه کارآمدی پر دوامی نخواهد داشت. اگر این 
ججمله را قبول دارید؛ باید دوستان سخن را به فعل تبدیل 
کنند تا پرتوان سنگر رسانه بتواند به رسالت ذاتی و میهنی 
خود عمل کند. وزیر محترم ارشاد، معاون محترم مطبوعاتی 

و جناب مدیر کل داخلی معاونت محترم مطبوعاتی:
 ۱_ آی��ا خبر دارید نش��ریات از ابتدای امس��ال و بعد از 
گذشت شش ماه از سال ۱۴۰۴ حتی یک ریال هم حمایت 

نشده اند؟
۲_آی��ا خب��ر داری��د کاغذ و فیل��م زینگ ازاد ب��ه میزان 
فزاینده‌ای افزایش نرخ داشته و حتی یک گرم کاغذ دولتی 

در اختیار نشریات قرار نگرفته است؟
۳_ آی��ا اطلاع دارید این حماس��ه س��ازان عرصه رس��انه 

به‌صورت عمده از اگهی دولتی محروم هستند؟
۴_ آیا می‌دانید به دلیل جنگ ۱۲ روزه بسیاری از کسب 
و کاره��ای خصوصی هیچ پولی ندارند تا به نش��ریات بابت 

تبلیغات بپردازند.
۵_ آیا در جریان هس��تید دس��تمزدها بیش از ۵۰ درصد 
افزایش یافته و بیش��تر این نگهبان��ان پول پرداخت حقوق 

خبرنگاران را ندارند؟
۶_ آیا می‌دانید ب��ا افزایش تعرفه بیمه تامین اجتماعی و 
از بین رفتن معافیت کارگاه‌های ۵ نفره هزینه نش��ریات ۳ 

برابر شده است؟
۷_آیا اطلاع��ی از تعرفه‌های چاپخانه‌ها دارید که بیش از 
۹۵ درصد نش��ریات به دلیل بدهی به چاپخانه دیگر قادر به 

چاپ نشریات خود نیستند؟
کاش یکی از دوستان ش��ما که یارانه مستمر می‌گیرند و 
اگهی دولتی فراوان دریافت می‌کنند و حواله کاغذ دریافت 
می‌کنن��د و از طریق حمایت کتابخانه‌ها پول خوبی دریافت 
می‌کنند اخبار وضعیت بیش از ۹۹ درصد نشریات و رسانه‌ها 

را که شما مسئول و متولی آن هستید به شما می‌دادند.
علیرضا مفتخری مظاهری
نسل انقلاب

سوپرمارکت محله شما نیست؟!

هم��کاران عزیز؛ ب��ه این عکس کمی دق��ت کنید! عکس 
سوپرمارکت محله شما نیس��ت؟! تصویری از یک کیوسک 
مطبوعاتی در سطح ش��هر تهران را مشاهده می‌کنید که با 
مجوز شهرداری )قرارداد سرقفلی(، متعهد به فروش روزنامه 
و مجلات در سطح شهر شده است که درآمدهای چند صد 

میلیونی در ماه را به همراه دارد.
این درآمدهای چند صد میلیونی در ماه نوش جونش��ون 
اما آیا در این شرایط که با قلدری بیایند و مثل آب خوردن 
سهمیه‌های خود را از شرکت‌های توزیع قطع کنند و بگویند 
ما سهمیه مجله و روزنامه نمی‌خواهیم که تا حدودی مقصر 
این برخوردها عدم اجرای قانون است که چون قانونی بالای 

سرشان نیست این می‌شود که شاهد آن هستیم.
متصدی و صاحب کیوس��ک مطبوعاتی در قرداد سرقفلی 
با ش��هرداری ملزم به فروش روزنام��ه و مجله را تعهد داده 
و چنانچه از این امر کوتاهی کند، می‌بایس��ت حق سرقفلی 
س��لب ش��ود. )البته در ای��ن زمینه و ن��کات حقوقی آقای 

مظاهری عزیز می‌توانند دقیق تر اظهار نظر کنند.(
حالا بدون درنگ خواس��ته‌ای از معاون��ت مطبوعاتی )که 
یکی از وظایف آن اداره کل، س��ازمان دهی کیوس��ک‌های 

مطبوعاتی در سراسر کشور می‌باشد( داریم.
تش��کیل کارگروه ساماندهی کیوس��ک‌های مطبوعاتی با 

استفاده از نیروهای تاثیرگذار در این کارگروه.
محسن احمدی
مدیرعامل هلدینگ رسانه‌ای الهام گستر امروز

شارلاتانیسم 
در لباس ریاست جمهوری

رضا س�اعی: چند نکت��ه درباره س��خنرانی ترامپ در 
سازمان ملل؛

س��خنرانی دونالد ترامپ در هشتادمین نشست عمومی 
س��ازمان ملل نه یک بیانیه سیاس��ی بود و نه حتی یک 
برنام��ه عمل دیپلماتیک. این س��خنرانی، نمایش عریانی 
از فاشیس��م قرن بیس��ت و یکم در هیات پوپولیسم بود؛ 
صحنه‌ای که در آن خودشیفتگی بیمارگونه، شارلاتانیزم 
رس��انه ای، و حقارت نسبت به انسانیت به وضوح تمام به 

نمایش گذاشته شد.
ترامپ در این س��خنرانی نه تنها به خ��ود می‌بالید که 
»جهان را از دست سیاس��ت‌های فاسد نجات می‌دهد«، 
بلکه به ش��کلی تحقیرآمیز، همکاران و متحدان س��نتی 
امریکا را با زبانی بازاری و عوام فریبانه مورد تمسخر قرار 
داد. وقتی یک رئیس‌جمهور در بلندترین تریبون جهانی 
س��ازمان ملل، توافقات زیست محیطی را »کلاهبرداری« 
می‌نامد و بح��ران اقلیمی را افس��انه می‌خواند، معنایش 
روش��ن اس��ت: او نه تنها با حقیقت دش��منی دارد، بلکه 
بقای نوع بشر را نیز قربانی جاه طلبی‌های شخصی و خود 

شیفتگی بیمارگونه خود می‌کند.
نارسیسیسم برهنه، فاشیسم عریان��

این س��خنرانی هیچ چیزی جز آینه روان ترامپ نبود؛ 
روان��ی متورم از توهم عظمت، ویران ش��ده توس��ط خو 
دش��یفتگی. او جهان را نه همچون ش��بکه‌ای از ملتها و 
مردم��ان با حقوق براب��ر، بلکه همچ��ون صحنه‌ای برای 
نمای��ش خود می‌بیند. در هر جمل��ه او، یک »من« غول 
آس��ا بر همه چیز س��ایه انداخته بود: من بزرگترینم، من 
حقیق��ت را می‌گویم، من در برابر همه ایس��تاده ام. این 
»من« نه یک ضمیر ساده، بلکه نشانه یک پروژه سیاسی 
خطرناک است: پروژه‌ای که می‌خواهد جهان را به تصویر 

کاریکاتوری ذهن یک دیکتاتور بدل کند.
زبان تحقیرگر ترامپ علیه مهاجران، علیه کش��ورهای 
ضعی��ف تر، علیه توافقات جهانی، فقط یک »سیاس��ت« 
نیس��ت؛ این زبان، ایدئولوژی فاشیسم اس��ت که دوباره 
لباس رسمی پوشیده و بر صحنه جهان ظاهر شده است. 
او آشکارا می‌گوید: جهان یا باید تسلیم »من« شود یا به 

ورطه نابودی فرو غلتد.
شارلاتانیزم در سطح جهانی��

ترامپ استاد شارلاتانیسم است: حقایق را انکار می‌کند، 
دروغ را به جای واقعیت می‌نش��اند، و با بازی با واژه‌های 
هیج��ان برانگیز، جماعتی از پیروان کور را به دنبال خود 
می‌کش��اند. وقتی تغییر اقلیم را »کلاهبرداری« می‌نامد، 
به خوبی می‌داند که میلیونها انس��ان در سراسر دنیا زیر 
بار خشکسالی، سیل و آتش سوزی جان می‌بازند. او این 
را ان��کار نمی‌کند چون نمی‌داند؛ بلکه انکار می‌کند چون 
حقیق��ت برای او بی‌ارزش تر از لحظه‌ای تش��ویق و کف 
زدن اس��ت. این همان سطح ش��ارلاتانیزمی است که در 

تاریخ بارها به جنایات بزرگ ختم شده است.
چهره ضد انسانی��

چه��ره واقعی ترامپ در این س��خنرانی ن��ه چهره یک 
رهبر سیاس��ی، بلکه چهره یک ش��ارلاتان تحقیرکننده و 
ضد انس��ان بود. او از درد و رنج میلیاردها انس��ان سخن 
نگف��ت، از جنگها، قحطی ها، آوارگی ه��ا، یا فاجعه‌های 
انس��انی. تنه��ا دغدغه او مرزهای امریکا، منافع س��رمایه 
داران امریکایی، و تثبیت خود به‌عنوان »منجی« بود. این 
س��خنرانی نه نماینده مردم امریکا بود، نه حتی نماینده 
سیاست رسمی یک کشور؛ این سخنرانی نمایش یک فرد 
منزوی، متوهم، و تشنه قدرت بود که می‌خواهد جهان را 

تحقیر کند تا احساس بزرگی کند.
نتیجه: یک هشدار جهانی��

این س��خنرانی باید برای همه م��ردم جهان یک زنگ 
خطر باشد. ما نه با یک سیاستمدار معمولی، بلکه با نماد 
یک جریان جهانی روبه‌رو هس��تیم: جریانی که حقیقت 
را انکار می‌کند، انس��انیت را تحقیر می‌کند، و فاشیسم را 
دوباره بر صحنه تاریخ می‌نش��اند. سکوت در برابر چنین 
نمایش هایی، همان چیزی اس��ت که فاشیس��م را تغذیه 

می‌کند.
ترامپ در س��ازمان ملل جهان را تهدید نکرد؛ او جهان 
را تحقیر کرد. و تحقیر انسانیت، همان لحظه‌ای است که 

باید همه با صدایی بلند فریاد بزنند: نه!

رسانه‌ای بدون مدیر!
در دنی��ای امروز رس��انه‌ها بهاش��کال متفاوت��ی مدیریت 
می‌ش��وند. یکی از این اشکال رس��انه خودگردان نامتمرکز 
است. رسانه خودگردان نامتمرکز )DAM(، سازمانی بدون 

مدیر متمرکز انسانی است!
 DAM:( نامتمرک��ز  خودگ��ردان  رس��انه  س��اختار  در 
رس��انه   ،)Decentralized Autonomous Media
دیگ��ر س��ازمانی ب��ا س��ردبیران سلس��له‌مراتبی و مدیران 
پشت‌پرده نیست؛ بلکه شبکه‌ای مشارکت‌محور و توزیع‌شده 
اس��ت ک��ه در آن، تصمیم‌گیری‌ها بر مبن��ای رأی و تعامل 
کارب��ران انج��ام می‌گیرد. در ای��ن مدل، مدیری��ت محتوا، 
سیاس��ت‌گذاری، تخصیص منابع مال��ی، و حتی تأیید یا رد 
صحت اخب��ار، به‌جای آن‌که در اتاق‌های بس��ته و به‌دور از 

نظارت عمومی تصمیم‌گیری شود.
در این مدل، مدیریت محتوا، سیاس��ت‌گذاری، تخصیص 
مناب��ع مالی، و حت��ی تأیید ی��ا رد صحت اخب��ار، به‌جای 
آن‌ک��ه در اتاق‌ه��ای بس��ته و ب��ه‌دور از نظ��ارت عموم��ی 
تصمیم‌گیری ش��ود، در فضایی شفاف، باز و بر بستر فناوری 
بلاک‌چی��ن پیش می‌رود. به بی��ان دیگر، DAM تنها یک 
رس��انه دیجیتال نوین نیس��ت؛ بلکه اکوسیستمی فناورانه، 
دموکراتیک و ش��فاف برای بازسازی اعتماد در عصری است 

که رسانه‌ها با بحران اعتبار و مشروعیت مواجه‌اند.
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»ایکس« از نشان‌های تایید مختلف برای علامت‌گذاری انواع مختلف حساب‌ها 
استفاده می‌کند. هر رنگ و سبک، نشان دهنده نقش یا هویت حساب کاربری 
اس��ت. علامت تیک آبی برای حس��اب‌های کاربری ش��خصی با اشتراک فعال 
»ایکس پریمیوم« اس��ت. علامت تیک طلایی برای س��ازمان‌های احراز هویت 
ش��ده، از جمله ش��رکت‌ها، برندها و س��ازمان‌های غیرانتفاعی است. این نشان 
هزینه اشتراک بالاتری دارد و ش��امل ابزارهایی برای مدیریت چندین حساب 
مرتبط اس��ت. اما تیک خاکستری برای سازمان‌های دولتی، مقامات کشوری و 
برخی موسسات عمومی خاص اختصاص دارد. این نشان به افراد کمک می‌کند 
تا حساب‌های رسمی برای خدمات عمومی، اطلاعیه‌ها و اطلاعات را شناسایی 
کنند. مانند سایر نشان‌ها، این نشان نیز نیاز به اشتراک فعال و تایید اصلاحات 

از سوی »ایکس« دارد. این رنگ‌ها فقط جنبه تزئینی ندارند و به کاربران نشان 
می‌دهند که آیا به یک حس��اب کاربری ش��خصی، یک سازمان رسمی یا یک 
حساب کاربری دولتی نگاه می‌کنند. در مورد نشان‌های طلایی، آنها همچنین 

نشان‌دهنده شبکه‌ای از شرکت‌های وابسته تایید شده هستند.
حس��اب‌هایی ک��ه این تیک‌ها را دارن��د، از مزیت دیده ش��دن و تعامل بهتر 
کاربران برخوردار ش��ده و اعتماد آنها را جلب می‌کنند زیرا بسیاری از کابران، 
داشتن این تیک را همچنان نشانه‌ای از اصالت می‌دانند. فراتر از افزایش دیده 
شدن، این حساب‌های کاربری به ویژگی‌های جذابی مانند پست‌های طولانی‌تر، 
مرور بدون تبلیغات و غیره دسترسی خواهند داشت و به عنوان کاربران پولی، 

از پشتیبانی سریع تیم پشتیبانی »ایکس« بهره‌مند می‌شوند.

با این حال، کاربران حس��اب‌های تیک‌دار ک��ه مقررات »ایکس« را رعایت نکنند، 
در خطر از دست دادن نشان خود قرار دارند. برای مثال، اگر این کاربران، اطلاعات 
هویت��ی تایید ش��ده را تغییر دهند ممکن اس��ت با از دس��ت دادن تیک »ایکس« 
روبه‌رو شوند. گاهی هم علت کاملا متفاوتی در میان بوده است. ایکس در مهر سال 
گذش��ته، پس از انتقادات مکرر ایلان ماس��ک، به طور ناگهانی تیک طلایی حساب 

روزنام��ه نیویورک تایمز را حذف کرده بود. ماس��ک در دخالت در کار کاربران این 
شبکه اجتماعی که دوستشان ندارد، سابقه طولانی دارد و هیچ‌کدام از این موارد به 
اندازه ممنوعیت ابزار ردیابی جت که به مردم در مورد مکان‌های سفر ماسک هشدار 
می‌داد، معروف نیس��ت. با این حال، این کاربران می‌توانند با این ش��بکه اجتماعی 

تماس گرفته و برای پس گرفتن نشان خود، درخواست تجدیدنظر کنند.

اما همیشه هم این طور نبوده که کاربران تیک حساب خود را به دلیل نقض 
قوانین این پلتفرم از دس��ت داده باش��ند و سیاس��ت و اعمال فشار گروه‌های 
لابی در غرب، در این اتفاق تاثیر بس��زایی داشته اس��ت. برجسته‌ترین نمونه، 
حذف تیک آبی فرانچسکا آلبانیز، گزارشگر ویژه سازمان ملل متحد، در پلتفرم 
»ایکس« در مرداد امسال بود و برای نخستین بار، یک مقام سازمان ملل تیک 
آبی خود را در این پلتفرم از دس��ت داد. این اتفاق پس از درخواست گروه »یو 
ان واچ« )UN Watch( روی داد که در نامه‌ای رسمی به ایلان ماسک، مالک 
»ایکس«، از او خواس��ته بود تا پس از تحریم‌های اعمال ش��ده توس��ط دولت 
ترامپ، تیک آبی آلبانیز را لغو کند. آلبانیز، گزارش��گر س��ازمان ملل در کرانه 

باختری و غزه یکی از اعضای گروه کارشناسان منتخب از سوی شورای حقوق 
بش��ر سازمان ملل در ژنو اس��ت که مسئول بررسی نقض‌های حقوق بشری در 
اراضی اش��غالی و منتقد جدی نسل‌کشی رژیم صهیونیستی علیه فلسطینی‌ها 
در غزه محسوب می‌شود. هیلل نویر، مدیر اجرایی »یو ان واچ« گفت: »این یک 
دستاورد بزرگ اس��ت. تیک آبی در »ایکس« مزایای زیادی شامل دیده شدن 
بیش��تر، تقویت الگوریتمی و اعتبار برای آلبانیز به همراه داشت. لغو این نشان 
پیام واضحی را ارس��ال می‌کند: هر کسی که مقامات و شرکت‌های امریکایی را 
هدف قرار دهد و از تروریس��ت‌ها حمایت کند، صرف نظر از عنوانش، با عواقب 

آن روبه‌رو خواهد شد.

شبکه اجتماعی »ایکس« در زمستان ۱۴۰۲، تیک‌های آبی و طلایی حساب 
کاربری برخی از رسانه‌های ایران از جمله العالم، هیسپان تی‌وی، تسنیم، ایرنا 
و پرس تی‌وی را حذف کرد. این اقدام، اعتراض این کاربران را به دنبال داشت 

که این اقدام را ناشی از »فشار لابی اسرائیل« خواندند.
مرکز اطلاعاتی و تحقیقاتی »پروژه شفافیت فناوری« مستقر در واشنگتن در 
گزارشی اعلام کرد دفتر کنترل دارایی‌های خارجی وزارت خزانه‌داری امریکا در 
سپتامبر سال گذشته تسنیم، پرس تی‌وی و رسانه‌های وابسته به آنها را تحریم 
کرده است. این مرکز طی گزارشی از مدیران »ایکس« انتقاد کرده بود که چرا 
ب��ا توجه به تحریم‌های وزارت خزان��ه‌داری امریکا، »خدمات ممتاز و پولی« به 

حساب‌های وابسته به ایران ارائه کرده است.
»پ��روژه ش��فافیت فناوری« در گزارش خود خاطرنش��ان کرده بود س��ال‌ها 
»ایک��س« یا توییتر س��ابق، ب��ه افراد و نهاده��ای تحت تحری��م امریکا اجازه 
م��ی‌داد تا از حس��اب‌های رایگان در این پلتفرم اس��تفاده کنن��د؛ ترتیبی که 
برخ��ی از کارشناس��ان حقوقی آن را طب��ق قانون تحریم‌ه��ای ایالات متحده 
مجاز می‌دانس��تند. اما با ارائه خدمات پولی به نهادهای تحریم شده، »ایکس« 

ممکن اس��ت مس��ائل حقوقی جدیدی را مطرح کند. تحت تحریم‌های وزارت 
خزانه‌داری امریکا، شهروندان و سازمان‌های امریکایی از هرگونه معامله با افراد 
یا شرکت‌های تحریم شده منع می‌شوند. بر همین اساس، تیک حساب کاربری 
محمد جواد ظریف، وزیر امور خارجه سابق ایران، در خرداد امسال حذف شد. 
ظریف در »ایکس« نوش��ت: من از س��ال ۲۰۰۹ یک کاربر مس��ئول »ایکس« 
ب��وده‌ام و ۱.۶ میلیون دنبال‌کننده واقعی دارم. از س��ال ۲۰۱۳، زمانی که وزیر 
امور خارجه ش��دم، تیک آبی داش��ته‌ام. او خطاب به ایلان ماسک گفت: »چرا 
»ایکس« علامت تیک من را حذف کرد، حس��اب م��ن را محدود کرد و حتی 

دقیقا زمانی که جهان باید همه حقایق را بداند، من را در سایه قرار داد؟«
ظریف در حساب »ایکس« خود انتقاداتی را خطاب به »اسرائیل« و بنیامین 
نتانیاهو، نخست‌وزیر این رژیم جنایتکار، در مورد حملات به ایران منتشر کرده 
بود. »ایکس« در جدیدترین اقدام، هفته گذش��ته، تیک آبی حس��اب کاربری 
عب��اس عراقچ��ی، وزیر امور خارجه کش��ورمان را حذف کرده بود اما بررس��ی 
حس��اب کاربری آقای وزیر، نش��ان می‌دهد که ظاهرا این تیک دوباره برگشته 

است.

تیک‌های رنگارنگ

تیک‌های »ایکس« ابدی نیستند

زورگویی در »ایکس«

خصومت علیه کاربران برجسته ایرانی

تی�ک آب�ی در »ایک�س« )X(، در دوران قبل از ایلان ماس�ک، 
معتبر بودن حس�اب‌هایی مورد علاقه عموم را نش�ان می‌داد، اما 
کاسبکاری و گرایش‌های سیاس�ی مالک میلیاردرش، این شبکه 

اجتماعی محبوب و مدل احراز هویت آن را زیر و رو کرد.
به گزارش ایسنا، علامت تیک آبی در کنار نام یک فرد تا قبل از 
اینکه توییتر در س�ال ۲۰۲۲، توسط ایلان ماسک خریداری شده 
و به »ایکس« تغییر نام پیدا کند، به معنای آن بود که این پلتفرم 
تایید می‌کند حس�اب مذکور متعلق به فرد یا ش�رکتی اس�ت که 
ادعا می‌کند و بیش�تر مختص حساب‌های کاربری سیاستمداران، 

ش�خصیت‌های معروف، روزنامه‌نگاران و سایر چهره‌های عمومی 
بود و هویت آنها را تایید می‌کرد.

ام�ا تیک آبی در »ایک�س« پس از اصلاحاتی که ایلان ماس�ک 
انج�ام داد، به یک ویژگی پولی تغییر یافت. تحت این مدل پولی، 
کاربران می‌توانند با عضویت در سرویس »ایکس پریمیوم« و فعال 
نگه داش�تن حس�اب خود، این تیک را دریافت کنند. پست‌های 
کاربرانی که حساب تیک‌دار دارند، توسط افراد بیشتری مشاهده 
شده و حدود س�ه برابر حساب‌های کاربران عادی تعامل دریافت 

می‌کنند.

تیک آبی، رنگ 
سیاست گرفت
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